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1 Situation und Aufgabenstellung

Am Kreiskrankenhaus Gummersbach kommt es trotz der bereits vorhandenen zahlreichen
Stellplatze auf zwei groBBen Parkplatzen und in zwei Parkhdusern zu einem hohen Park-
suchverkehr. Dieser erstreckt sich bis in die angrenzenden Wohngebiete. Um den Park-
suchverkehr zu reduzieren soll auf dem bestehenden Mitarbeiter-Parkplatz P2 mit Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost" [1] Planrecht
fur den Bau eines weiteren Parkhauses mit 200 Stellpldtzen geschaffen werden.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Luftqualitat im Plangebiet und in dessen Umfeld wird
eine lufthygienische Untersuchung mit Luftschadstoffausbreitungsberechnungen fir die
kritischen Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) und Feinstaub (PM1o und PMys) durchge-
fuhrt.

Die Berechnungen werden mit der Version 6.3 des prognostischen Windfeld- und Ausbrei-
tungsmodells MISKAM (Mikroskaliges Ausbreitungsmodell) [2] durchgefiihrt.

Die Kfz-bedingten Emissionen werden auf Grundlage der aktuellen Version des Handbuchs
fur Emissionsfaktoren (HBEFA) 5.1 [3] berechnet.

Die Hintergrundbelastung im Plangebiet wird anhand von Messwerten umliegender Hin-
tergrundmessstationen [31] ermittelt.

Die berechneten Immissionen werden mit den verscharften Grenzwerten der Neufassung
der EU-Richtlinie 2024/2881 (ber Luftqualitdt und saubere Luft flr Europa [8] beurteilt,
welche bis Dezember 2026 in nationales Recht umgesetzt sein muss. Dies erfolgt tUber eine
Novellierung der noch geltenden 39. BImSchV [7].

Als Prognosejahr wird in Abstimmung mit dem Auftraggeber das Jahr 2030 festgelegt. Es
werden die folgenden Szenarien untersucht:

Nullfall 2030:

« Derzeitige Bebauungssituation [12] und Bebauung gemaB rechtskraftiger Bebau-
ungspldne im Umfeld [10]

* Verkehrsmengen gemal dem Szenario "Analysefall” [9]

« Emissionsfaktoren fur das Jahr 2030

Planfall 2030:

» Derzeitige Bebauungssituation [12] und Bebauung gemaB rechtskraftiger Bebau-
ungspldne im Umfeld [10]

» zukinftige bauliche Situation mit Realisierung eines Parkhauses gemal3 dem Be-
bauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost" [1]

» Verkehrsmengen gemal dem Szenario "Prognose-1-Fall" [9]

»  Emissionsfaktoren fiir das Jahr 2030
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1]1 Bebauungsplan Nr. 328 "Kli- Stadt Gummersbach; Loth P.  Stand:
nikum Oberberg - Parkhaus  Stadtebau und Stadtplanung 04.08.2026
Sudost"
[2] MISKAM Handbuch Version 6 giese-eichhorn — umweltmete- Lit. 2011
orologische Software
[31 HBEFA, Handbuch fir Emissi- Infras, Forschung und Bera- Lit. 22.10.2025
onsfaktoren des StraBenver- tung, Bern, Schweiz
kehrs, Version 5.1
[4] HBEFA 5.1 Infras, Forschung und Bera- Lit. 22.10.2025
Documentation of updates  tung, Bern, Schweiz
[5] HBEFA 5.1007 Infras, Forschung und Bera- Lit. 28.05.2026
Update Mai 2026 tung, Bern, Schweiz
[6] Luftqualitétin Nordrhein- Landesamt fur Natur, Umwelt Lit. 22.01.2026
Westfalen - Vorlaufige Jahres- und Klima Nordrhein-Westfa-
mittelwerte 2025 der konti-  len (LANUK)
nuierlichen Messstationen https://www.lanuk.nrw.de/filead-
min/lanuv/Iuft/Ta-
belle_Konti_2025.pdf
[71 39. BlmSchV Bundesgesetzblatt Jahrgang V.  August 2010
39. Verordnung zur Durch- 2010 Teil I Nr. 40 vom
fihrung des Bundes-Immissi- 05.08.2010, Seite 1065 ff.
onsschutzgesetzes / Verord-
nung Uber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshdchst-
mengen
[8] Richtlinie (EU) 2024/2881 Amtsblatt der Europaischen RIL. 20.11.2024
des Europaischen Parlaments Union DE Reihe L
und des Rates vom 23. Okto- https://eur-lex.europa.eu/legal-
ber 2024 (iber Luftqualitdt ~ content/DE/TXT/PDF/?uri=
und saubere Luft in Europa ~ ©):L-202402881
(Neufassung)
[91 Verkehrliche Kennwerte fir  IGS Ingenieurgesellschaft Stolz P 16.07.2026
das Klinikum Gummersbach  mbH
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[10] Bebauungsplane der Stadt Geoinformationssystem der P Diverse Jahre
Gummersbach Stadt Gummersbach

http://mapguide.gummers-
bach.de/mapguide/mapviewer-
ajax/?WEBLAY-
OUT=Library://StadtGM/D-Lay-
out/Layout-allge-gis-stadt-
gm.WebLayout&LO-
CALE=de&username=Anony-
mous&password

[11] VDI 3783, Blatt 9 Verein Deutscher Ingenieure, RIL. Mai 2017
Prognostische mikroskalige  Fachbereich Umweltmeteorolo-

Windfeldmodelle - Evaluie-  gie
rung fir Gebéaude- und Hin-
dernisumstromung

[12] 3D-Gebiudemodell LoD2 (Ci- Geobasis NRW, veroffentlicht P.  Abrufdatum:
tyGML) des Untersuchungs- lber GEOportal. NRW: Méarz 2026
gebietes https://www.geoportal.nrw/

[13] Digitale Orthofotos des Un-  Geobasis NRW, veroffentlicht P.  Abrufdatum:
tersuchungsgebietes Uber GEOportal.NRW: Marz 2026

https://www.geoportal.nrw/

[14] Digitales Gelandemodell NW Geobasis NRW, veroffentlicht P.  Abrufdatum:
Gitterweite 1 m des Untersu- (iber GEOportal. NRW: Marz 2026
chungsgebietes https://www.geoportal.nrw/

[15] Amtliche Basiskarte ABK des Geobasis NRW, veroffentlicht P.  Abrufdatum:
Untersuchungsgebietes Uber GEOportal. NRW: Marz 2026

https://www.geoportal.nrw/

[16] Neufassung der Ersten Allge- Bundesministerium des Inne- VV. 14.09.2021
meinen Verwaltungsvorschrift ren fiir Bau und Heimat
zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische An-
leitung zur Reinhaltung der
Luft — TA Luft) vom 18. Au-
gust 2021

[17]1 Handbuch IMMI- IVU Umwelt GmbH Lit. Mai 2022
Sem/luft/larm zur Version 9

[18] Neuerungen IMMISe™ft Ver- VU Umwelt GmbH Lit. 23.07.2026
sion 10.02

[19] PC-Berechnungsverfahren zur IVU Umwelt GmbH Lit. Juli 2026

Ermittlung der Luftqualitat an
StraBen ohne oder mit locke-
rer Randbebauung RLuS 2025
(Handbuch mit Hintergrund-
informationen, Version 4.0.0)
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[20] Richtlinie (EU) 2016/2284 Amtsblatt der Europaischen RIL. 17.12.2016
des Europaischen Parlaments Union
und des Rates vom 14. De-
zember 2016 Uber die Reduk-
tion der nationalen Emissio-
nen bestimmter Luftschad-
stoffe, zur Anderung der
Richtlinie 2003/35/EG und zur
Aufhebung der Richtlinie
2001/81/EG (Text von Bedeu-
tung fiir den EWR), ABI, L 344
vom 17.12.2016, S. 1-3

[21] Deutschlandweite Karte zur  Umweltbundesamt: P Abgerufen:

Lage von Umweltz?nen, https://gis.uba.de/website/um- Juli 2026
Durchfahrt.sbeschrankungen weltzonen/index php#karte
und Luftreinhalteplanen
[22] VDI 3782, Blatt 7 Verein Deutscher Ingenieure, RIL. Mai 2020
Kfz-Emissionsbestimmung Fachbereich Umweltmeteorolo-
gie
[23] Effects of traffic-generated Sedefian et al. Lit. 1981
turbulence on near-field dis- Atmospheric Environment
persion Band 15, Ausgabe 4, S. 527 -
536
[24] Zahldaten der Parkplatze und Arivo GmbH, zur Verfligung P Eingang:
Parkhauser zum Klinikum gestellt durch den Auftragge- 11.03.2026
Gummersbach vom ber
23.02.2026 bis 01.03.2026
[25] Ansichten, Grundrisse, Zur Verfligung gestellt durch P Ohne Datum

Schnitte des Bestandspark- ~ den Auftraggeber
hauses (P3) am Kreiskranken-
haus Gummersbach

[26] Ansichten, Grundrisse, Zur Verfligung gestellt durch P Ohne Datum
Schnitte des Bestandspark-  den Auftraggeber
hauses (P4) am Gesundheits-

zentrum
[27] Vorentwurfsplanung zum Zur Verfligung gestellt durch P Ohne Datum
Parkhaus (P2) den Auftraggeber
[28] Zusatzverkehre des geplan-  IGS Ingenieurgesellschaft Stolz P E-Mail vom
ten Parkhauses P2 mbH 21.07.2026
[29] Informationen zum Parken  Webseite des Krankenhauses P Abgerufen: F 11013-1-BER-002

am Kreiskrankenhaus Gum-
mersbach

https://www_klinikum-ober- 16.07.2026 04.08.2026

berg.de/standorte/kkh-gummers-
bach/patienten/parken
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[30] Messorte der Luftqualitdts-  Landesamt fir Natur, Umwelt Lit. Abrufdatum:
Uberwachung in NRW und Klima Nordrhein-Westfa- Januar 2025
len (LANUK)

https://luftqualitaet.nrw.de/mess-
stellen.php

[31] EU-JahreskenngréBen der Landesamt fir Natur, Umwelt Lit. 2012 - 2024
LUQS-Messstationen des LA- und Klima Nordrhein-Westfa-
NUV NRW len (LANUK)

https://www.opengeo-
data.nrw.de/produkte/um-
welt_klima/luftquali-
taet/lugs/eu_jahreskenngroessen/

[32] Luftqualitat in Hamburg — Behorde fur Umwelt, Klima, Lit. 2020 -2024
Jahresdaten 2020 bis 2024  Energie und Agrarwirtschaft -
Amt flr Immissionsschutz und
Abfallwirtschaft

[33] Berichte aus dem Luftmess- Luftmessnetz Bremen Lit. 2010 - 2024

netz Bremen https://umwelt.bremen.de/um-

welt/luft/luftmessnetz/jahresbe-
richte-luftmessnetz-bremen-45053

[34] JahreskenngroBen der Senatsverwaltung fir Stadtent-  Lit. 2010 - 2024
BLUME-Messstationen in Ber- wicklung und Umwelt, Abtei-
lin fUr die Jahre 2010 - 2022  lung integrativer Umweltschutz

[35] Vorlaufige Jahresmittelwerte Pressemitteilung der LANUV Lit. 16.01.2025
2024 der Feinstaub (PMyj, NRW "40 Jahre nach dem
PM2;5) — und Stickstoffdioxid gréBten Smog-Alarm: Luftqua-

(NOy) - Konzentrationen litat in Nordrhein-Westfalen
wird immer besser"
[36] Fortschreibung RLuS For- Bundesanstalt fuir StraBenwe- Lit.  13.03.2023

schungsprojekt 02.0375 der  sen
Bundesanstalt fur StraBenwe-
sen
[37] Dokumentation eines Wetter- Argusim Umwelt Consult Fors- Lit 15.04.2026
datensatzes im AKTERM For- ter
mat zur Verwendung in Aus-
breitungsrechnungen - Anla-
genposition bei Gummers-
bach (Oberbergischer Kreis)
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Titel Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[38] Modellierte AKTERM- und Argusim Umwelt Consult Fors- Lit 15.04.2026
Regen-Zeitreihe fir den ter
Standort Gummersbach
(Oberbergischer Kreis)flr das
reprasentative Jahr 2016
[39] Methodenverbesserung zur  Schlamberger, C,; Professur fir ~ Lit. 2020
modelltechnischen NO-Be- Umweltmeteorologie Christen,
stimmung (Bachelorarbeit) Dr. A.; Matzarakis, Prof. Dr. A,
Universitat Freiburg.

[40] MaBnahmen zur Reduzierung Diegmann, V. et al. Lit. 2006
von Feinstaub und Stickstoff-
dioxid, UF-OPLAN 20442 222

[41] Automatische Klassifizierung IVU Umwelt GmbH, im Auftrag Lit.  Juli 2002
der Luftschadstoff-Immissi- des Umweltbundesamt
onsmessungen aus dem
LIMBA-MeBnetz, Anwendung,

3. Teilbericht

[42] Abstimmungen mit dem LA- Peutz Consult GmbH; Interne Lit. Telefonat
NUK NRW, Abteilung 41 Besprechungsnotiz vom
"Modellierung, Daten und 15.04.2026

Berichte zur Luftqualitat" und
Abteilung 77 "Luftreinhal-
tung, Emissionskataster"

Kategorien:

G: Gesetz N: Norm

V: Verordnung RIL: Richtlinie

VV: Verwaltungsvorschrift Lit: Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl.: Runderlass P: Planunterlagen / Betriebsangaben

Hinweis: Alle Abbildungen, Plane und Tabellen sowohl im Berichtstext als auch in den Anlagen
ohne zusatzliche Quellenangabe oder Verweis auf dieses Kapitel (Bearbeitungsgrundlagen, zitierte
Normen und Richtlinien) wurden durch die Peutz Consult GmbH erstellt.
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Ortliche Gegebenheiten

Das Kreiskrankenhaus Gummersbach befindet sich an der Wilhelm-Breckow-Allee 20 auf
einer Anhohe 0stlich der Gummersbacher Innenstadt. Das Untersuchungsgebiet wird
durch die Krankenhausnutzung mit ihren Behandlungs-, Versorgungs- und Verwaltungs-
gebaduden sowie durch umfangreiche Verkehrs- und Stellplatzflachen gepragt. Die Haupt-
erschlieBung erfolgt Gber die Wilhelm-Breckow-Allee, welche die zentrale Zufahrt zum
Krankenhausgelande darstellt.

Im unmittelbaren Umfeld befinden sich mehrere dem Krankenhaus zugeordnete Parkie-
rungsanlagen. Direkt norddstlich des Hauptgebaudes liegt der Besucherparkplatz P1. Ost-
lich der Wilhelm-Breckow-Allee befindet sich das mehrgeschossige Besucher-Parkhaus P3.
Stdwestlich hiervon schlieBt sich der Mitarbeiter-Parkplatz P2 an. Ein weiteres dem Kran-
kenhaus zugeordnetes Parkhaus (P4) befindet sich am Rehabilitations- und Pflegezentrum
in der StraBe Am Huttenberg. Die Parkplatze und die beiden Parkhduser erzeugen insbe-
sondere wahrend der Besuchszeiten, des Schichtwechsels und im Zusammenhang mit dem
Liefer- und Rettungsverkehr ein regelmaBiges Verkehrsaufkommen.

Die das Untersuchungsgebiet umgebenden StraBen sind insbesondere die Wilhelm-
Breckow-Allee, die unmittelbar am Krankenhaus vorbeifiihrt, die stiiddstlich des Kranken-
hauses verlaufende Strale Am Huttenberg sowie die westlich des Krankenhausgeldndes
gelegene Paul-Ehrlich-StraBe. Darliber hinaus wird das Umfeld Gber mehrere untergeord-
nete ErschlieBungsstraen an die Innenstadt von Gummersbach angebunden.

Nordlich und nordwestlich des Krankenhausareals schlieBen tberwiegend Wohngebiete
mit aufgelockerter Wohnbebauung an. Stdlich des Krankenhauses befinden sich weitere
Wohngebiete sowie Einrichtungen des Gesundheits- und Sozialwesens. Ostlich des Kran-
kenhausgeléandes nimmt die Bebauungsdichte ab; hier schlieBen sich neben einzelnen
Wohngebauden zunehmend Griin- und Freifldchen an.

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost" soll
Planrecht fir die Errichtung eines weiteren Parkhauses auf dem Mitarbeiter-Parkplatz P2
geschaffen werden. Das geplante Parkhaus soll (iber den bestehenden Stellplatzen errich-
tet werden, sodass hier nur wenige Stellplatze durch notwendige Stlitzen wegfallen. Das
geplante Parkhaus soll Gber 200 Stellplatze verflgen.

Ubersichten der 6rtlichen Gegebenheiten sind fir den Nullfall 2030 in Anlage 1.1 und fir
den Planfall 2030 in Anlage 1.2, dargestellt.

F 11013-1-BER-002
04.08.2026
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4 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage der Bewertung fur die Berechnungsergebnisse ist der Vergleich der prognosti-
zierten Schadstoffimmissionen flir verschiedene Luftschadstoffe mit den ab dem Jahr
2030 geltenden verscharften Grenzwerten gemaB der Neufassung der EU-Richtlinie
2024/2881 (ber Luftqualitat und saubere Luft fiir Europa [8].

In Tabelle 4.1 sind die ab dem Jahr 2030 geltenden neuen Immissionsgrenzwerte zusam-
mengefasst dargestellt [8].

Tabelle 4.1: Auszug Immissionsgrenzwerte der verkehrsrelevanten Luftschadstoffe ab
2030 gemdB der Neufassung der EU-Richtlinie 2024/2881, Anhang | [8]
Luftschadstoff [ug/m?3] NO: PM1o PM;5
T IGW, IGW, IGW, IGW, IGW, IGW, IGW,
yp MW | TMW | SMW | JMW | TMW | JMW | TMW
Grenzwert 20 50 200 20 45 10 25
Ab

2030 | Zul. Uberschreitun-
gen pro Jahr

IGW: Immissionsgrenzwert bei 293 K, 101,3 kPa; JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmit-
telwert; SMW: Stundenmittelwert

keine 18 3 keine 18 keine 18

Diese Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit werden dabei ge-
maB Anhang IV A. 2. [8] an folgenden Orten nicht beurteilt:

"an Standorten innerhalb von Bereichen, zu denen die Offentlichkeit kei-
nen Zugang hat und in denen es keine festen Wohnunterkiinfte gibt"

"[...] auf Fabrikgeldnden oder in Industriegebieten, fiir die alle relevanten
Bestimmungen fiir Gesundheitsschutz und Sicherheit am Arbeitsplatz
gelten"

"auf den Fahrbahnen der Stra8en und, sofern Fulgdnger und Fahrrad-
fahrer fiir gew6hnlich dorthin keinen Zugang haben, auf dem Mittelstrei-
fen der StraBen"

GemaB Anhang IV A. 1. wird die Luftqualitdt an allen Standorten (mit Ausnahme der oben
genannten Standorte gemaB Anhang IV A. 2.) beurteilt. Fiir den Standort von Probenah-
mestellen gelten die Bestimmungen der Abschnitte B und C gemaB Anhang IV der Neu-
fassung der EU-Richtlinie 2024/2881. Unter Punkt Anhang IV B. 2. ¢) fir die groBraumige
Standortbestimmung fir Probenahmestellen zum Schutze der menschlichen Gesundheit
wird ausgefihrt, dass:

"Soll die Luftqualitdt an Luftverschmutzungsschwerpunkten beurteilt

werden, so werden die Probenahmestellen in Bereichen innerhalb von F 11013-1-BER-002
Gebieten mit den hdchsten Konzentrationen eingerichtet, denen die 04.08.2026
Bevélkerung wahrscheinlich direkt oder indirekt ausgesetzt ist, und

zwar Uber einen Zeitraum, der im Vergleich zum Mittelungszeitraum
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der Grenzwerte oder Zielwerte signifikant ist; derartige Probenah-
mestellen miissen, sofern dies sinnvoll und soweit dies mdglich ist,
in Bereichen gelegen sein, in denen empfindliche und gefdhrdete
Bevélkerungsgruppen wahrscheinlich direkt oder indirekt ausgesetzt
sind, und zwar Uber einen Zeitraum, der im Verhdltnis zum Mittelungs-
zeitraum der Grenzwerte oder Zielwerte signifikant ist, einschlieBlich,
aber nicht beschrinkt auf Wohngebiete, Schulen, Krankenhduser,
Einrichtungen fiir betreutes Wohnen oder Gebiete mit Biirogebdu-
den."

Aus Punkt Anhang IV B. 2. ¢) lasst sich somit ableiten, dass zum Beispiel fiir Birgersteige
neben den Fahrbahnen aufgrund der kurzen Verweildauer nur eine Beurteilung von Kurz-
zeitgrenzwerten, und hier auch nur die Beurteilung des Stundenmittelwertes fiir NO; sinn-
voll ist, nicht aber eine Beurteilung von Grenzwerten zu Tages- oder Jahresmittelwerten.

Die ab dem Jahr 2030 geltenden Grenzwerte liegen zum Teil im Bereich der aktuellen Hin-
tergrundbelastungswerte, was neue Anstrengungen bei der Luftreinhaltung erforderlich
macht. Hierzu sind sogenannte "Luftqualitatsfahrpléane” zu erstellen, welche aufzeigen
mussen, wie die neuen Luftqualitdtsziele vor Ablauf der Fristen zur Erreichung der neuen
Grenzwerte erreicht werden [8].

Neben den Grenzwerten zum Jahresmittelwert wurden auch die aktuellen Kurzzeitgrenz-
werte verscharft, sowie neue Kurzzeitgrenzwerte fir NO, und PM;s eingefiihrt (siehe
ebenso Tabelle 4.1).

Die Neufassung der "Richtlinie des Europaischen Parlamentes und des Rates Gber Luftqua-
litdt und saubere Luft fir Europa" [8] wurde am 20.11.2024 im Amtsblatt der EU veroffent-
licht und tritt am zwanzigsten Tag nach der Veroffentlichung in Kraft. Die Richtlinie muss
innerhalb von zwei Jahren nach ihrem Inkrafttreten in nationales Recht umgesetzt werden.
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5 Rechenmethodik / Modellbeschreibung

Die Berechnung der Schadstoffimmissionen wird mit dem Rechenmodell MISKAM (Mikro-
skaliges Ausbreitungsmodell, Version 6.3 von November 2013) [2] in der 64-Bit-Version
durchgefiihrt. Dieses Ausbreitungsmodell wurde an der Universitdt Mainz entwickelt und
entspricht dem aktuellen Wissensstand der mikroskaligen Stromungs- und Ausbreitungs-
simulation.

Bei der Modellbildung wird das zu untersuchende Gebiet in quaderférmige Rechenzellen
unterteilt. Durch Gebaude blockierte Zellen werden als Stromungshindernisse undurchlas-
sig abgebildet, sodass ihr Einfluss berlcksichtigt werden kann. Ebenso kdénnen durch-
stromte und Uberhdangende Gebaudeteile modelliert werden.

Die Ergebnisdarstellung erfolgt fiir das Gebiet von Interesse, den Untersuchungsraum. Die-
ser ist durch das innere Rechengebiet definiert. Die Windfeldsimulation wird darlber hin-
aus auch flr ein sogenanntes duBeres Rechengebiet durchgefiihrt, in welchem sich die
Strémung durch den Einfluss der Gebdude zu einer stadtischen Grenzschicht ausbildet. Des
Weiteren wird durch die Verwendung des duBeren Rechengebiets die Unabhangigkeit der
Modellergebnisse von Randeffekten gesichert.

AnschlieBend an die Windfeldsimulation wird eine Ausbreitungsrechnung unter Beriick-
sichtigung der relevanten, im Untersuchungsgebiet vorhandenen Emissionsquellen durch-
gefihrt.

Das innere Rechengebiet hat eine Flache von 600 x 600 m? mit einem dquidistanten Raster
von 1,5 x 1,5 m?. Das duBere Rechengebiet weist eine Flache von circa 1.400 x 1.400 m? auf.

In vertikaler Richtung besteht der Modellraum aus 45 mit zunehmender Hohe méchtiger
werdenden Schichten bis zur Modelloberkante in 500 m Hohe. Die Schichten in Bodenndhe
werden hierbei gemal den Anforderungen an die Modellentwicklung [11] fein aufgel&st.

Die Lage und Abmessungen des MISKAM-Rechengebietes sind in Anlage 1.3 dargestellt.

F 11013-1-BER-002
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Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Modellrechnungen zugrundeliegenden Eingangsdaten do-
kumentiert.

Gebaudemodell

Lage und Hohe der Bestandsbebauung wurden dem von der Landesregierung Nordrhein-
Westfalen zur Verfligung gestellten Klotzchenmodell im Level of Detail 2 (LoD2) [12] ent-
nommen. Durch einen Abgleich mit digitalen Orthofotos des Untersuchungsgebietes [13]
wurden Neubauten, die in diesem Datensatz noch nicht vorhanden sind, ausfindig ge-
macht und gegebenenfalls erganzt. Ebenso wurden geplante Gebaude gemal rechtskraf-
tiger Bebauungsplane der Stadt Gummersbach [10] bertcksichtigt.

Die in den Berechnungen beriicksichtigten Gebdudebestande sind in den Anlagen 1.1 und
1.2 dargestellt.

Emissionen des StraBenverkehrs

Die StraBenquellen wurden auf Grundlage digitaler Orthofotos des Untersuchungsgebie-
tes [13] erfasst und im Rechenmodell als Volumenquellen mit der jeweiligen Lange und
Breite der StraBenabschnitte sowie einer vertikalen Ausdehnung von 3 m realisiert. Letztere
dient der Berlcksichtigung der quellnahen Verwirbelung der Kfz-Emissionen durch die
Fahrzeugbewegungen auf der StraBe, der sogenannten fahrzeuginduzierten Turbulenz.
Der Wert von 3 m wurde gemél den Erkenntnissen experimenteller Untersuchungen [23]
gewahlt.

Die Berechnung der StraBenverkehrsemissionen erfolgt mithilfe des Emissionsprogramms
IMMISe™ in der Version 10.0.2 [17][18]. Das Emissionsprogramm verwendet hierbei die im
Handbuch fir Emissionsfaktoren (HBEFA) Version 5.1.007 [3] hinterlegten Emissionsfakto-
ren [5].

Das im Auftrag der Umweltbundesamter von Deutschland, der Schweiz und Osterreich so-
wie Schweden, Frankreich und Norwegen entwickelte HBEFA stellt Emissionsfaktoren fiir
die gangigsten Fahrzeugtypen (PKW, leichte und schwere Nutzfahrzeuge, Linien- und Rei-
sebusse sowie Motorrader), differenziert nach Emissionskonzepten (Euro 0 bis Euro VI) so-
wie nach verschiedenen Verkehrssituationen zur Verfligung.

Das Handbuch stellt den Benutzern Emissionsfaktoren pro km oder Verkehrsvorgang in
Abhangigkeit verschiedener Parameter zur Verfligung. Nachfolgend sind die wichtigsten
Parameter aufgefihrt:

* nach Emissionsarten ("warme Emissionsfaktoren", Kaltstartzuschlage und Ver-
dampfungsemissionen)

« nach Fahrzeugkategorie (PKW, leichte Nutzfahrzeuge < 3,5 t, schwere Nutzfahr-
zeuge > 3,5 t, Linien- und Reisebusse, Motorrader)

* nach Bezugsjahr der Flottenzusammensetzung (Deutschland: 1994 — 2050)

F 11013-1-BER-002
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* nach Schadstoff (zum Beispiel NOx, Partikel, Benzol, CO,, Kraftstoffverbrauch)
* nach Verkehrssituation und Ladngsneigung

* nicht abgasbedingte Feinstaubemissionen (PM1g), zum Beispiel aus StraBen- oder
Reifenabrieb

« Emissionsfaktoren fir Elektro- und gasbetriebene Fahrzeuge
Die Ergebnisse kdnnen in unterschiedlichem Detailgrad abgefragt werden:

+ als "gewichteter Emissionsfaktor": darin sind die verschiedenen Fahrzeugschichten
landerspezifisch entsprechend ihren Fahrleistungsanteilen gewichtet

* "je Emissionskonzept": diese Option gibt zusatzlich die Emissionsfaktoren der ein-
zelnen Fahrzeugkonzepte an (zum Beispiel nach EURO-Klassen)

+ "je Kraftstoffkonzept": diese Option liefert zusatzlich die Emissionsfaktoren der
Kraftstoffkonzepte Otto- und Diesel-Fahrzeuge

« "je Fahrzeugschicht": diese Option gibt zusatzlich die Emissionsfaktoren der ein-
zelnen Fahrzeugschichten an (zum Beispiel Gkat-PKW mit Hubraum < 1,4 |, mit
Hubraum 1,4 — 2,0 |, mit Hubraum > 2,0 I)

Verkehrsdaten

Fir die Berechnung der verkehrlichen Schadstoffemissionen werden Angaben zu den Ver-
kehrsmengen auf den StraBen im Untersuchungsraum bendétigt. Mindestens werden An-
gaben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge (DTV-Wert) sowie zu den Anteilen
leichter Nutzfahrzeuge < 3,5 t (INfz) und schwerer Nutzfahrzeuge > 3,5 t (sNfz) benétigt.

Die DTV-Werte sowie die sNfz-Anteile fir das lokale StraBennetz im Umfeld des Plange-
bietes wurden fiir die Untersuchungsszenarien Nullfall und Planfall dem Verkehrsgutach-
ten zum Planvorhaben [9] entnommen.

Angaben zum INfz-Anteil am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen konnten
der Verkehrsuntersuchung nicht entnommen werden. Da leichte Nutzfahrzeuge in der Re-
gel hdhere Luftschadstoffemissionen als PKW aufweisen, sollte diese Fahrzeuggruppe bei
der Emissionsberechnung ebenfalls beriicksichtigt werden.

Zur Ermittlung der Anteile leichter Nutzfahrzeuge im Untersuchungsgebiet wurde daher
auf eine TREMOD-Veroffentlichung [19] zurlickgegriffen, in der standardisierte Angaben
zum Anteil der INfZ getrennt nach Autobahnen, AuBerortsstraBen und InnerortsstraBen fir
die Jahre 2005 — 2040 enthalten sind. Fiir das Prognosejahr 2030 ergeben sich demnach
fUr innerortliche StraBen INfz-Anteile von 9,9 % am Verkehr < 3,5 t.

Verkehrssituation und Stérungsgrad

Im HBEFA 5.1 stehen 365 Verkehrssituationen zur Verfiigung. Eine Verkehrssituation wird
durch den Gebietstyp (landlich oder stadtisch), den funktionalen StraBentyp, das Tempo-
limit und die Verkehrsqualitat definiert. Tabelle 6.1 gibt einen Uberblick tiber die Zusam-
mensetzung der nach HBEFA 5.1 [3] mdglichen Situationen.
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Im Verlauf eines Tages liegen auf einem innerstadtischen StraBenabschnitt in der Regel
verschiedene Verkehrsqualitaten vor. Die tageszeitlich wechselnde Verkehrsqualitat wird
im HBEFA 5.1 mit finf verschiedenen Qualitatsstufen (Level of Service, kurz: LOS) durch
entsprechend variierende Emissionsfaktoren beriicksichtigt. Diese sind “freier Verkehr"
(LOS1), "dichter Verkehr" (LOS2), "gesattigter Verkehr" (LOS3), "stop+go" (LOS4) und
"heavy stop+go" (LOS5).

Der in einem StraBenabschnitt vorliegende LOS hangt von der Gebietseinstufung, dem
funktionalen StraBentyp, der Anzahl vorhandener Fahrstreifen, dem Tagesgang, der Ver-
kehrsmenge mit Schwerverkehrsanteil und einem Wichtungsfaktor fiir schwere Nutzfahr-
zeuge ab. Diese Faktoren bestimmen, welche Kapazitat ein StraBenabschnitt in Fahrzeugen
pro Stunde und Fahrstreifen hat. In Abhangigkeit von Schwellenwerten, welche weiter nach
innerorts (10), auBerorts (AO) und Autobahn (AB) klassifiziert sind, ergeben sich die Kapa-
zitaten, bei deren Uberschreitung die Verkehrsqualitat in den niachsten LOS wechselt.

Eine automatisierte Berechnung des LOS kann mit dem Emissionsmodell IMMISem [17]
vorgenommen werden. In diesem liegen standardisierte Angaben zu Kapazitaten, Schwel-
lenwerten und Tagesgangen vor. Fir letztere stehen die vier standardisierten Profile "small
peak”, "double peak”, "wide peak" und "no peak" zur Verfligung. Diese beschreiben im
Wesentlichen das Auftreten keiner, einer oder zweier ausgepragter Verkehrsspitzen im Ta-
gesverlauf. Im Falle von Einfall- und AusfallstraBen einer Stadt sind diese Tagesgange, falls
keine ausgepragte Doppelspitze vorliegt, den Fahrtrichtungen aus der oder in die Stadt
entsprechend zuzuordnen, falls zum Beispiel morgens deutlich mehr Pendler eine Stadt

verlassen als in die Stadt einfahren und abends umgekehrt.

Die Aufteilung des "stop+go"-Anteils auf die Stufen LOS4 ("stop+go") und LOS5 ("heavy
stop+go") wird in IMMIS®™ standardmaBig im Verhaltnis 2:1 vorgenommen. Anstelle der
in IMMIS®™ hinterlegten Standardangaben fiir die LOS-Berechnung kdnnen auch benut-
zerdefinierte Einstellungen gewahlt werden, wenn diese projektbezogen zum Beispiel aus
Verkehrszéhlungen bekannt sind.

Im vorliegenden Fall erfolgte die LOS-Berechnung in IMMIS®™ automatisiert unter Verwen-
dung der in Kapitel 6.2.1 beschriebenen Verkehrsmengen und des standardisierten Tages-
ganges "double peak". Die Einordnung der bericksichtigten Straen zu einem funktiona-
len StraBentyp erfolgte anhand der StraBenkategorie sowie des im StraBennetz geltenden
Tempolimits.
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Tabelle 6.1: Verkehrssituation gemdB HBEFA 5.7 [3]

Verkehrs Tempolimit
= -zustand;
) Funkti ler StraBBent LOS
3 unktionaler StraBentyp (LOS) °°°°°°°82888
Level of M 1 O N O O o = = - 7
Service
Autobahn X[ X[ X[X]|X]|X]X
- Semi-Autobahn X X
©
2 Fern-; BundesstraBRe o XX | X[ X]|X|X
— ()]
8 HauptverkehrsstraBe, gerade é_ X[ X| X[ X]|X|X
o
[} -
g’ HauptverkehrsstraBe, kurvig g X[ X| X[ X]|X|X
[} ©
T SammelstraB3e, gerade -GC) X| X | X|X
S : &
SammelstraBe, kurvig : X|X|X]|X
@]
ErschlieBungsstraBe @ X | X | X
<
Autobahn = X[ X[ X|X]|X]|X
8 -
e Stadt-Autobahn g XX | X[X]|X]X
< ‘3
= Fern-; BundesstraBe g X[ X|X|X]X
(@]
:E d
S |Stadt. Magistrale / RingstraBe @ XX | X|X]|X
o =)
ﬁ HauptverkehrsstraB3e - X|IX|X[X|X]|X
8 SammelstraBe X | X|X]|X
wv
ErschlieBungsstraBe X | X|X

* Flr die mit einem Kreuz markierten Verkehrssituationen liegen Emissionsfaktoren vor.

Flottenzusammensetzung

Zur Berechnung der Schadstoffemissionen eines StraBenabschnittes sind Angaben zum
Bezugsjahr der Emissionsfaktoren der zu erstellenden Luftschadstoffberechnung, dem
Prognosejahr, erforderlich. Dies liegt darin begriindet, dass sich die Zusammensetzung der
Kraftfahrzeugflotte in Abhangigkeit des Prognosejahres aufgrund von Gesetzgebungen zu
Emissionshdchstgrenzen [20] standig verdandert. Neuere Fahrzeuge mit héheren Abgas-
normen ersetzen dabei zunehmend alte Fahrzeuge, was insgesamt zu einer Abnahme des
LuftschadstoffausstoBes der Gesamtflotte fiihrt. Bei gleicher Anzahl von Kraftfahrzeugen
in gleicher Zusammensetzung der unterschiedenen Fahrzeugarten sinken die Emissionen
der Gesamtflotte somit von Jahr zu Jahr.

Bei der Emissionsberechnung wurde der im HBEFA 5.1 hinterlegte mittlere bundesdeut-
sche Flottenmix "REF D HB51" mit dem Bezugsjahr 2030 zugrunde gelegt.

Das Untersuchungsgebiet liegt auBerhalb von Umweltzonen [21]. Eine Anpassung der Flot-
tenzusammensetzung gemaB Umweltzonenregelungen erfolgt daher nicht, zumal die
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derzeit geltenden Umweltzonenregelungen auf die Flottenzusammensetzung so gut wie
keine Auswirkungen mehr haben.

Langsneigung

Die Langsneigung einer Strale hat einen groBen Einfluss auf die Menge der ausgestoBe-
nen Emissionen, da bergauf fahrende Kfz deutlich mehr Schadstoffe emittieren als bergab
fahrende Kfz. Zur Berilcksichtigung dieses Effekts liegen im HBEFA neigungsabhdngige
Emissionsfaktoren in 2 %-Schritten von -6 % bis +6 % vor. In IMMIS®™ kann die Neigung
mit einer Nachkommastelle angegeben werden. Der entsprechende Emissionsfaktor wird,
falls die Neigung innerhalb des Wertebereichs des HBEFA liegt, mithilfe der im HBEFA hin-
terlegten Stitzstellen interpoliert und, falls die Neigung auBerhalb des Wertebereichs liegt,
extrapoliert.

Die Langsneigung der StraBen im Untersuchungsgebiet wurde mithilfe eines hochaufge-
I6sten digitalen Gelandemodells (DGM) [14] Gberprift und bei der Emissionsberechnung
beriicksichtigt.

Kaltstartzuschlage

Ein Kraftfahrzeug st6Bt, nachdem es ab- oder ausgekihlt ist, mehr Luftschadstoffe aus als
nach Erreichen der Betriebstemperatur. Im Durchschnitt ist davon auszugehen, dass ein
Fahrzeug erst nach einer Standzeit von zwdlf Stunden vollstandig ausgekihlt, das heiBt
der AuBentemperatur angeglichen, ist.

Je nach Standzeit, AuBentemperatur und Fahrstrecke (zum Beispiel nur innerstadtisch oder
nach kurzer Zeit auf der Autobahn) ist die Betriebstemperatur nach unterschiedlicher Zeit
und Fahrstrecke erreicht. Die Differenz zwischen den erhéhten Emissionen wahrend des
Erreichens der Betriebstemperatur und den Emissionen im betriebswarmen Zustand wird
als Kaltstartzuschlag bezeichnet. MaBgeblich fiir den erhdhten Luftschadstoffausstol3 ist
die Aufheizphase des Katalysators, welcher erst nach der Aufheizphase seine vollstandige
Reinigungsleistung erreicht.

Otto-Fahrzeuge ohne Katalysator kdnnen zu Beginn der Fahrt weniger Stickoxide (NOy)
ausstofBen als bei betriebswarmem Zustand, da die hier niedrigere Verbrennungstempera-
tur dann zu geringeren NO,-Emissionen fiihrt (negativer Kaltstartzuschlag). Solche Fahr-
zeuge sind in der Kraftfahrzeugflotte in Deutschland aber praktisch nicht mehr vorhanden.

Das HBEFA stellt Kaltstartzuschldge differenziert nach Luftschadstoff und Emissionskon-
zept, sowie weiter aufgeteilt nach Fahrtweite, Standzeit und Temperatur in g/Start zur Ver-
fuigung. Fur das Emissionsmodell IMMIS®™ wurden diese Kaltstartzuschlage gemaB VDI
3782 Blatt 7 [22] basierend auf typisierten Fahrtweitenverteilungen, Standzeitenverteilun-
gen, Verkehrsverteilungen und Temperaturganglinien in g/km umgerechnet. Hieraus er-
geben sich jeweils Kaltstartfaktoren fir die drei funktionalen StraBentypen "WohnstraBe"
("residential street"), "GeschaftsstraBe" (“commercial street") und "EinfallstraBe" (“radial
street").

Mit dem HBEFA 5.1 stehen erstmals auch Kaltstartfaktoren fiir schwere Nutzfahrzeuge und
Busse zur Verfigung. Da hierzu noch keine gesicherten Angaben beziiglich der
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Fahrweiten- und Standzeitverteilungen vorliegen, wird fiir schwere Nutzfahrzeuge im Rah-
men der Emissionsberechnungen ein fiir Deutschland gemittelter Kaltstartfaktor bertick-
sichtigt. Fir Busse kdnnen mit IMMIS®™ aufgrund fehlender Verteilungsangaben keine Kalt-
startfaktoren berechnet werden. Fiir Motorrader stehen im HBEFA 5.1 weiterhin keine Kalt-
startfaktoren zur Verfiigung [4][18].

Nicht abgasbedingte Feinstaub-Emissionen

Im Rahmen der Aktualisierung des HBEFA auf die Version 5.1 wurden insbesondere die
nicht abgasbedingten Feinstaub-Emissionen neu hergeleitet [4].

Im HBEFA 4.2 lagen nicht abgasbedingte Emissionen nur als einzelne Emissionsfaktoren
fur Pkw, leichte und schwere Nutzfahrzeuge vor, welche zudem unabhéngig von einem
Prognosejahr waren. Mit dem HBEFA 5.1 kénnen nun die nicht abgasbedingten Emissionen
zum einen als zusammengefasste Emissionsfaktoren "PM10-nx" und "PM2.5-nx" als auch
als anteilige Emissionsfaktoren "PM10/2.5-nx.tyre" — Reifenabrieb, "PM10/2.5-nx-brake" —
Bremsabrieb, "PM10/2.5-nx-road" — StraBenabrieb und "PM10/2.5-nx-resup" - Wiederauf-
wirbelung ausgegeben werden. "nx" steht hierbei fir "non-exhaust”, also nicht abgasbe-
dingt.

Die zusammengefassten Emissionsfaktoren "PM10-nx" und "PM2.5-nx" stellen somit die
Summe der oben dargestellten vier Einzel-Emissionsfaktoren dar.

Im HBEFA 5.1 liegen die nicht abgasbedingten Emissionsfaktoren dariiber hinaus nicht nur
fur die oben genannten vier Anteile Reifen, StraBe, Bremse und Wiederaufwirbelung, son-
dern auch getrennt fiir alle Fahrzeugklassen und Uber alle Zustande der Verkehrsqualitat
(Level of Service — LOS) vor. Dartiber hinaus verandern sich die Emissionsfaktoren auch mit
dem Prognosejahr. Hieraus resultiert eine hohe Komplexitdt und Anzahl an neuen einzel-
nen Emissionsfaktoren.

Ergebnisse der Emissionsberechnung

Raumliche Ubersichten der StraBenquellen fiir den Null- und Planfall kénnen der Anlage
2.1 entnommen werden.

Die wichtigsten Eingangsparameter flr die Emissionsberechnung der StraBenabschnitte
sowie deren Ergebnisse fir den Nullfall 2030 und Planfall 2030 sind in den Anlagen 2.2 und
2.3 tabellarisch aufgefiihrt.

Emissionen der Parkplatze und Parkhauser

Zum Klinikum Oberberg in Gummersbach gehdren im Bestand zwei GroB-Parkpldtze und
zwei Parkhauser. Auf dem Parkplatz P2 soll ein zusatzliches Parkhaus entstehen. Das ge-
plante sowie die bestehenden Parkhauser sind natrlich beliftet [25]-[27].

Zur Ermittlung der durchschnittlichen taglichen Frequentierung und der Parkdauern auf
den Bestands-Parkflachen lagen Zdhldaten aus der Woche vom 23.02.2026 bis zum
01.03.2026 [25] vor.
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Tabelle 6.2: Randbedingungen und Nutzungsangaben der Parkfldchen fiir den Nullfall
[24]-[27]
Einfahrten Ausfahrten
.. Anzahl
Parkflache: Stellplitze pro Tag pro Tag Parkdauern
P (Wochenmittel) | (Wochenmittel)
672 Kurzparker: 1,25 h
Parkplatz (P1) 169 885 166 Dauerparker: 6,5 h
47 Reservierungen: 3,75 h
178 Kurzparker: 2,5 h
Parkplatz (P2) 193 372 185 Dauerparker: 6,75 h
9 Reservierungen: 5,5 h
159 Kurzparker: 1,25 h
Parkhaus (P3) 164 352 184 Dauerparker: 7,0 h
9 Reservierungen: 3,0 h
164 Kurzparker: 2,5 h
Zi'r;ha“s (P4) 222 307 142 Dauerparker: 7,0 h
1 Reservierungen: 5,25 h

Tabelle 6.3: Randbedingungen und Nutzungsangaben der Parkfldchen fiir den Planfall
[24]-[28]
Anzahl Einfahrten Ausfahrten
Parkflache: Stellolstze pro Tag pro Tag Parkdauern
P (Wochenmittel) | (Wochenmittel)
672 Kurzparker: 1,25 h
Parkplatz (P1) 169 885 166 Dauerparker: 6,5 h
47 Reservierungen: 3,75 h
99+ Kurzparker: 2,5 h
Parkplatz (P2) 193 206 102* Dauerparker: 6,75 h
5* Reservierungen: 5,5 h
159 Kurzparker: 1,25 h
Parkhaus (P3) 164 352 184 Dauerparker: 7,0 h
9 Reservierungen: 3,0 h
164 Kurzparker: 2,5 h
(P;Lr;haus (P4) 222 307 142 Dauerparker: 7,0 h
1 Reservierungen: 5,25 h
Geplantes 102* Kurzparker: 2,5 h
ParFI,<haus P2) 200 213 106* Dauerparker: 6,75 h
5* Reservierungen: 5,5 h

* Analog der Verhaltnisse auf dem Parkplatz P2 im Nullfall

Zur Deckung des notwendigen Stellplatzbedarfs ist die Errichtung eines weiteren Parkhau-
ses auf dem Parkplatz (P2) mit 200 Stellplatzen geplant. Die genaue Ausgestaltung des
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Parkhauses ist zum Zeitpunkt des Bebauungsplanverfahrens noch nicht bekannt. Daher
wird fir die Emissionsberechnungen hilfsweise eine Vorentwurfsplanung zum Parkhaus
(P2) [27] herangezogen.

Die Parkplatze (P1) und (P2) sowie das Parkhaus (P3) und das geplante Parkhaus (P2) wer-
den Uber die Wilhelm-Breckow-Allee erschlossen. Das Parkhaus (P4) am Gesundheitszent-
rum ist Gber die StraBe "Am Hittenberg" sowie den angrenzenden Kreisverkehr an das
StraBennetz angeschlossen.

Da die Parkflachen am Krankenhaus in der Regel sehr stark ausgelastet sind, wird fir alle
Stellplatze von einer gleichmaBigen Nutzung ausgegangen. Dies bedeutet fir die Park-
hauser, dass alle Ebenen einheitlich beparkt werden.

Die fur die Parkplatze und Parkhduser ermittelten Fahrzeugbewegungen und Parkdauern
pro Tag sind in Tabelle 6.2 fur den Nullfall und Tabelle 6.3 fiir den Planfall angegeben. Da
die bestehenden Parkflachen bereits ausgelastet sind, verandern sich die Fahrzeugbewe-
gungen und Parkdauern auf den Parkflachen P1, P3 und P4 im Planfall gegenliber dem
Nullfall nicht. Im Planfall werden 200 zusatzliche Stellplatze auf dem Parkplatz P2 und dem
Parkhaus P2 mit je 47 zusatzlichen Ein- und Ausfahrten [29] bertcksichtigt. Die Gesamtzahl
an Fahrzeugen wird fiir den Planfall dann gleichméBig auf alle Stellplatze verteilt.

Zur Ermittlung der Fahrstrecken auf den Parkplatzen und innerhalb der Parkhauser wird fir
jedes Fahrzeug eine mittlere Fahrdistanz angesetzt, welche sich aus dem kirzesten und
dem langsten Weg von der Einfahrt zu einem Stellplatz ergibt [25]-[27]. Die Emissionsan-
satze berlcksichtigen Kaltstartzuschlage in Abhangigkeit der Parkdauer. Fir die Berech-
nung der Kaltstartzuschlage wurden Parkdauern gemaR den Tabellen 6.2 und 6.3 berick-
sichtigt.

Fur die Fahrstrecken auf den Zufahrten, Rampen und den Wegstrecken auf den Parkplatzen
und innerhalb der Parkhauser wird mit einem Anteil von 66,6 % das Fahrmuster "urbane
ErschlieBungsstrale, 30 km/h, Stop+Go (LOS4)" und mit einem Anteil von 33,3 % das Fahr-
muster "urbane ErschlieBungsstraBBe, 30 km/h, heavy Stop+Go (LOS5)" verwendet.

Zuschlage fur Halte- und Anfahrvorgange an Schranken werden nicht vergeben, da das
Parken am Kreiskrankenhaus schrankenlos tber eine automatische Kennzeichenerkennung
erfolgt [29]. Aus der oben beschriebenen Methodik der Emissionsberechnung ergeben sich
die in den nachfolgenden Tabellen 6.4 bis 6.9 dargestellten Emissionen.

Tabelle 6.4: Emissionen des Parkplatzes (P1) im Nullfall und Planfall 2030

NO PM PM
Abschnitt Vorgang X 10 23
[9/d] | [g/d] | [9/d]
Einfahrt 885 Pkw mit warmem Motor 36,63 | 11,14 | 4,16
Rangieren 885 Rangiervorgange am Stellplatz 312 | 0,76 | 0,34
672 Pkw mit kithlem Motor (Kurzparker 1-2 h), 42,23 | 9,27 | 3,97
Ausfahrt 166 Pkw mit kiihlem Motor (Dauerparker 6-7 h), 12,22 | 2,72 | 1,41
47 Pkw mit kiithlem Motor (Reservierungen 3-4 h) 3,45 | 0,76 | 0,39
Summe 97,65 | 24,64 | 10,27
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Emissionen des Parkplatzes (P2) im Nullfall 2030
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Abschnitt

Vorgang

NOx
[g/d]

PM1o
[g/d]

PMys
[g/d]

Einfahrt

372 Pkw mit warmem Motor

9,18

5,54

2,09

Rangieren

372 Rangiervorgange am Stellplatz

1,45

0,35

0,17

Ausfahrt

178 Pkw mit kiihlem Motor (Kurzparker 1-2 h),
185 Pkw mit kiihlem Motor (Dauerparker 6-7 h),
9 Pkw mit kiihlem Motor (Reservierungen 3-4 h)

19,84

3,78

1,89

Summe

30,47

9,67

4,16

Tabelle 6.6:

Emissionen des Parkhauses (P3) im Nullfall und Planfall 2030

Abschnitt

Vorgang

NOx
[g/d]

PMo
[g/d]

PM_,5
[9/d]

Ebene 0

Einfahrt 352 Pkw mit warmem Motor, 277 Durchfahr-
ten auf Ebene 0 und Rampe nach Ebenen -1, -2, -3
mit warmem Motor, 75 Fahrten auf Ebene 0 Park-
platzsuche, 75, Rangiervorgange am Stellplatz warm
und kihl, 75 Abstellvorgdnge, Parken, 75 Ausfahrten
von Ebene 0 mit kiihlem Motor auf Ebene 0 nach
Rampe, 75 Pkw Fahrten auf Rampe nach Ausfahrt
mit kiihlem Motor

8,21

3,77

1,46

Ebene -1

184 Durchfahrten auf Ebene -1 und Rampe nach
Ebenen -2, -3 mit warmem Motor, 75 Durchfahrten
auf Ebene und Rampe nach Ausfahrt mit kiihlem
Motor, 93 Fahrten auf Ebene -1 Parkplatzsuche, 93,
Rangiervorgange am Stellplatz warm und kihl, 93
Abstellvorgange, Parken, 93 Ausfahrten von Ebene
-1 mit kilhlem Motor auf Ebene -1 nach Rampe, 93
Pkw Fahrten auf Rampe nach Ausfahrt mit kiihlem
Motor

12,36

4,92

2,08

Ebene -2

92 Durchfahrten auf Ebene -2 und Rampe nach
Ebene -3 mit warmem Motor, 168 Durchfahrten auf
Ebene und Rampe nach Ausfahrt mit kiihlem Motor,
92 Fahrten auf Ebene -2 Parkplatzsuche, 92, Rangier-
vorgange am Stellplatz warm und kihl, 92 Abstell-
vorgange, Parken, 92 Ausfahrten von Ebene

-2 mit kiihlem Motor auf Ebene -2 nach Rampe, 92
Pkw Fahrten auf Rampe nach Ausfahrt mit kiihlem
Motor

19,08

6,97

3,07
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NOx | PM1o | PMys

Abschnitt Vorgang [9/d] | [9/d] | [g/d]

260 Durchfahrten auf Ebene nach Ausfahrt mit kih-
lem Motor, 92 Fahrten auf Ebene -3 Parkplatzsuche,
Ebene -3 |92, Rangiervorgdnge am Stellplatz warm und kihl, 1839 | 455 | 2,18
92 Abstellvorgange, Parken, 92 Ausfahrten von

Ebene -3 mit kithlem Motor auf nach Ausfahrt

Summe 58,04 | 20,21 | 8,79

Tabelle 6.7: Emissionen des Parkhauses (P4) im Nullfall und Planfall 2030

NOx | PM1o | PM35

Abschnitt Vorgang [g/d] | [g/d] | [g/d]

Einfahrt 307 Pkw mit warmem Motor, 158 Durchfahr-
ten auf Ebene 3 und Rampe nach Ebenen 2, 1 mit
warmem Motor, 149 Fahrten auf Ebene 3 Parkplatz-
suche, 149, Rangiervorgdnge am Stellplatz warm und
kihl, 149 Abstellvorgange, Parken, 149 Ausfahrten
von Ebene 3 mit kilhlem Motor nach Ausfahrt, 158
Ausfahrten von Ebenen 2 und 1 mit kithlem Motor
nach Ausfahrt

Ebene 3 10,74 | 3,20 | 1,35

158 Einfahrten auf Ebene 2 (iber Rampe von Ebene
3, 79 Durchfahrten auf Ebene 2 nach Rampe zu
Ebene 1 mit warmem Motor, 79 Durchfahrten auf
Ebene 2 nach Ausfahrt mit kiihlem Motor, 79 Fahrten
Ebene 2 auf Ebene 2 Parkplatzsuche, 79, Rangiervorgange am| 6,78 | 2,42 | 0,99
Stellplatz warm und kihl, 79 Abstellvorgange, Par-
ken, 79 Ausfahrten mit kiihlem Motor auf Ebene 2
nach Rampe zu Ebene 3, 158 Pkw Fahrten auf Rampe
nach Ebene 3 mit kithlem Motor

79 Einfahrten auf Ebene 1 Giber Rampe von Ebene 2,
79 Fahrten auf Ebene 1 Parkplatzsuche, 79, Rangier-
vorgange am Stellplatz warm und kiihl, 79 Abstell-
Ebene 1 vorgange, Parken, 79 Ausfahrten mit kihlem Motor | 3,64 | 1,25 | 0,52
auf Ebene 1 nach Rampe zu Ebene 2, 79 Pkw Fahrten
auf Rampe von Ebene 1 nach Ebene 2 mit kiihlem
Motor

Summe 21,16 | 6,87 | 2,86
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Tabelle 6.8: Emissionen des Parkplatzes (P2) im Planfall 2030

NOx | PM1o | PMys

Abschnitt Vorgan
gang [o/d] | g/d] | [g/d]
Einfahrt 206 Pkw mit warmem Motor zum Parkplatz 508 | 3,07 | 1,16
213 Pkw mit warmem Motor zum Parkhaus 1,68 | 1,01 | 0,38
Rangieren [206 Rangiervorgdnge am Stellplatz 082 | 0,20 | 0,10
Parkplatz:

99 Pkw mit kithlem Motor (Kurzparker 1-2 h),
102 Pkw mit kithlem Motor (Dauerparker 6-7 h),
5 Pkw mit kiihlem Motor (Reservierungen 3-4 h),

1099 | 2,09 | 1,05

Ausfahrt
ustanr Parkhaus:
102 Pk it kihlem M K ker 1-2 h
0 W m!t u em Motor (Kurzparker ), 364 | 069 | 035
106 Pkw mit kithlem Motor (Dauerparker 6-7 h),
5 Pkw mit kiihlem Motor (Reservierungen 3-4 h),
Summe 22,20 | 7,06 | 3,03

Tabelle 6.9: Emissionen des Parkhauses (P2) im Planfall 2030

NOx | PM1o | PMy5

Abschnitt Vorgang [g/d] | [g/d] | [g/d]

142 Durchfahrten auf Ebene 1 und Rampe nach Ebe-
nen 2, 3 mit warmem Motor, 71 Fahrten auf Ebene 1
Parkplatzsuche, 71 Rangiervorgange am Stellplatz
"Ebene 1" |warm und kihl, 71 Abstellvorgange, Parken, 71 Aus- | 5,36 1,89 | 0,76
fahrten von Ebene 1 mit kithlem Motor nach Aus-
fahrt, 142 Ausfahrten von Ebenen 2 und 3 mit kih-
lem Motor nach Ausfahrt

71 Durchfahrten auf Ebene 2 und Rampe nach Ebene
3 mit warmem Motor, 71 Fahrten auf Ebene 2 Park-
platzsuche, 71 Rangiervorgdange am Stellplatz warm
und kuhl, 71 Abstellvorgdnge, Parken, 71 Ausfahrten
von Ebene 2 mit kithlem Motor nach Rampe, 71 Aus-
fahrten von Ebene 3 mit kithlem Motor nach Rampe

"Ebene 2" 4,28 | 1,40 | 0,58

71 Fahrten auf Ebene 3 Parkplatzsuche, 71 Rangier-

vorgange am Stellplatz warm und kihl, 71 Abstell-

"Ebene 3" 327 | 1,12 | 0,48

vorgange, Parken, 71 Ausfahrten von Ebene 3 mit
kiihlem Motor nach Rampe

Summe 12,90 | 4,40 | 1,83
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6.4 Hintergrundbelastung

Die Schadstoffkonzentration an einem Immissionsort setzt sich aus der groBraumig vor-
handenen, sogenannten Hintergrundbelastung und der Zusatzbelastung aus dem lokalen
Verkehr zusammen.

Die Hintergrundbelastung wiederum setzt sich zusammen aus den Immissionen von In-
dustrie/Gewerbe, Hausbrand und héuslichen Schadstoffimmissionen sowie auBerhalb des
modellierten Interessengebietes liegendem Verkehr und weitldufigem Schadstofftrans-
port. Die Hintergrundbelastung ist also diejenige Belastung, die ohne die bei der Modell-
bildung beriicksichtigten StraBen und sonstigen Emissionsquellen im Interessensgebiet
vorliegen wirde.

Messdaten zur Hintergrundbelastung in NRW liegen durch das Luftqualitdtsiberwa-
chungssystem LUQS des LANUK NRW an einer Vielzahl von Messstationen vor [30]. Die
statistischen KenngréBen der verkehrsrelevanten Schadstoffe werden regelméBig auf der
Internetseite des LANUK NRW veroffentlicht [31].

In Gummersbach und im ndheren Umfeld des Plangebiets befinden sich keine Hinter-
grundmessstationen des LANUK NRW [30]. Die nachstgelegene Hintergrundmessstation
ist Wuppertal-Langerfeld (WULA), circa 38 km nordwestlich des Plangebietes. In einem
weiteren Umbkreis mit einer Entfernung bis zu 45 km zum Plangebiet befinden sich die
Hintergrundmessstationen Leverkusen-Manfort (LEV2, 40 km), Solingen-Wald (SOLI, 41
km), K6In-Rodenkirchen (RODE, 44 km), Bonn-Auerberg (BONN, 45 km) und Nethpen-Rot-
haargebirge (ROTH, 45 km).

Die Messwerte der oben genannten Messstationen der letzten drei Messjahre 2022 bis
2024 sind in der nachfolgenden Tabelle 6.10 dargestellt:

Tabelle 6.70:  Messwerte der LANUK-Messstationen WULA, LEV2, SOLI, RODE, BONN und
ROTH der Jahre 2022 bis 2024 [31]

Mess- Jahresmittlere
Abstand P 3
station / (circa) Jahr Immissionen [pg/m?°]
. ir
(Kiirzel) NO: | PMi | PMys
2022 17 18 10

Wuppertal-Langerfeld
(WULA) 38 km 2023 15 13 8
Stadtischer Hintergrund

2024 15 12 8

Leverkusen-Manfort 2022 19 14 -

(LEV2) 40 km 2023 17 12 8
Vorstadtischer Hintergrund

2024 17 12 8
Solingen-Wald 2022 16 14 -
(SOLN 41km | 2023 14 12 ]

Vorstadtischer Hintergrund 2024 13 12 )
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Mess- Jahresmittlere
station / A(b?taI;d Jahr Immissionen [ug/m?’]
.. circa
(Kiirzel) NO; PM1o PM_,5
KéIn-Rodenkirchen 2022 21 16 _
(RODE) 44 km 2023 18 13
Vorstadtischer Hintergrund 2004 17 12 8
Bonn-Auerberg 2022 20 14 9
(BONN) 45 km 2023 19 12 8
Vorstadtischer Hintergrund 2004 18 1 8
Nethpen-Rothaargebirge 2022 4 9 6
(ROTH) 45 km 2023 4 8 6
Landlicher Hintergrund 2024 4 . 5

Fur 2025 liegen zum Zeitpunkt der Erstellung der vorliegenden Luftschadstoffuntersu-
chung nur vorlaufige, nicht validierte Messwerte fiir NO, und PM1g, nicht aber fir PM, 5 vor
[6]. Die 2025er Messwerte werden daher nicht zur Ermittlung der Hintergrundbelastung
verwendet.

Die Station Nethpen-Rothaargebirge (ROTH) ist als landliche Hintergrundstation klassifi-
ziert und weist demnach deutlich niedrigere Werte als die restlichen Stationen, die als stad-
tische Hintergrundstationen eingeordnet sind, auf. Daher werden die Messwerte der Sta-
tion Nethpen-Rothaargebirge (ROTH) fur die Herleitung einer Hintergrundbelastung fiir
Gummersbach nicht herangezogen.

Zur Bestimmung der Hintergrundbelastung von NO;, PM1o und PM,s wird somit auf die
Messwerte der letzten drei vollstandig vorliegenden Messjahre 2022 — 2024 der Ubrigen
funf Messstationen zuriickgegriffen

Zur Berechnung der Hintergrundbelastung wird aus den vom LANUK veréffentlichten Jah-
resmittelwerten fir jeden Schadstoff zundchst der Gesamtmittelwert gebildet. Die Ergeb-
nisse der Mittelwertbildung sind in Tabelle 6.11 dargestellt.

Fir das Prognosejahr 2030 ist von einer von den derzeitigen Messdaten abweichenden
Hintergrundbelastung auszugehen. Generell wird aufgrund von politischen Vorgaben zur
Emissionsminderung [20] eine allmahlich zurliickgehende Hintergrundbelastung erwartet.
Teilweise werden regionsabhdngig jedoch auch Zunahmen prognostiziert [19].

Zur Ermittlung der Hintergrundbelastung fiir das Prognosejahr 2030 wird das Berech-
nungsmodell RLUS in der Version 4.0.0 [19] verwendet. Die in Tabelle 6.4 aufgelisteten Mit-
telwerte der Hintergrundbelastung iber den Zeitraum 2022 — 2024 werden dabei mit den
im Modell fir die Stadt Gummersbach hinterlegten Korrekturfaktoren [36] auf das Jahr
2030 hochgerechnet. Als Bezugsjahr wird 2024 verwendet.
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Die Korrekturfaktoren sowie die sich fiir das Prognosejahr 2030 ergebenden, finalen Hin-
tergrundbelastungen sind ebenfalls in Tabelle 6.4 aufgelistet. Diese Werte wurden zur Be-
rechnung der Gesamtbelastung zu den Modellergebnissen addiert.

Tabelle 6.11:  Herleitung der Hintergrundbelastung im Untersuchungsgebiet fiir das Jahr
2030 anhand KenngréBen gemessener Schadstoffkonzentrationen an den
LANUK-Messstationen [6][35]

Jahresmittlere Immissionen

[ng/m3]

NO: PMo PM;s
Mittelwert 2022 — 2024 17,1 13,2 8,3
Korrekturfaktor 2024 > 2030 0,78 0,90 0,90
Hintergrund 2030 13,4 11,8 7,5

Fettdruck = in den Berechnungen verwendeter Hintergrundbelastungswert

Meteorologie

Fir die Berechnung der Schadstoffimmissionen werden Windstatistiken mit Angaben Gber
die Haufigkeit verschiedener Ausbreitungsverhaltnisse in den unteren Luftschichten bené-
tigt, welche durch Windrichtung, Windgeschwindigkeit und thermische Schichtung der At-
mosphare definiert sind.

In der ndheren Umgebung des Plangebietes liegen keine geeigneten Windmessstationen
vor. Daher wurde die Erstellung einer synthetischen Windstatistik (synAKTerm), welche so-
wohl rdumlich als auch zeitlich fuir das Untersuchungsgebiet reprasentativ ist, durch einen
externen Dienstleister beauftragt [37][38].

Eine AKTerm-Zeitreihe ist eine zeitlich hoch aufgeldste meteorologische Datensatzreihe.
Sie enthalt fir jede Stunde eines Jahres die flr Ausbreitungsrechnungen relevanten mete-
orologischen Parameter, insbesondere Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Stabilitats-
beziehungsweise Ausbreitungsklasse und gegebenenfalls Niederschlagsinformationen.

Fir die Immissionsprognose wurden die Haufigkeiten des Auftretens bestimmter Windge-
schwindigkeitsklassen und Windrichtungssektoren a 10° in der aus Stundenmittelwerten
bestehenden modellierten Zeitreihe ermittelt. Die Haufigkeitsverteilung der Windrichtung
und Windgeschwindigkeit ist in Abbildung 6.1 dargestellt.

Es dominieren &stliche und westliche Windrichtungen bei einer mittleren Windgeschwin-
digkeit von 2,4 m/s in 17 m Hohe (Normmodellhdhe).

Fur Windfeld- und Ausbreitungsberechnungen mit dem Modell MISKAM muss den Mess-
daten eine Messreferenzhohe zugeordnet werden, bei der das vom Modell erzeugte an-
fangliche Windprofil einer Rauigkeitslange zo von 0,1 m (Rauigkeit einer Wiesenflache) ent-
spricht. Die innerstadtische, zumeist gebaudebedingte Rauigkeit wird dann in den Wind-
feldberechnungen durch die explizite Berticksichtigung von Gebduden und sonstigen Stro-
mungshindernissen von MISKAM errechnet.

Seite 29 von 45



PEUIZ

Die Referenzhohe fiir eine Rauigkeitslange von 0,1 m wurde den rechnerischen Anemo-
meterhéhen gemaR [37][38] entnommen und betragt im vorliegenden Fall 4,2 m Uber
Grund.

Windklassen [m/s]

Mv<=10
1,0<v<=20
20<v=<=30
30<v<=40
40<v=<=50
50<v=<=6,0
60<v<=7,0
v>7.0

Abbildung 6.1: Hdufigkeitsverteilung der Windrichtungen und Windgeschwindigkeiten der
synthetischen Windstatistik flir den Standort in Gummersbach fiir das re-
prdsentative Jahr 2016 [37]

Die furr die Immissionsberechnungen modellierte AKTerm wurde fir eine Ersatzanemome-
terposition am Anlagenstandort (Krankenhaus) erstellt. Sie ist somit kleinrdumig fir ein
begrenztes Rechengebiet verwendbar. Daher kdnnen die Berechnungen ohne die Gelan-
deeinflisse durchgefiihrt werden, da bereits der AKTerm der Gelandeeinfluss aufgepragt
wurde.

Die nachfolgende Abbildung zeigt das aus dem mesoskaligen Rechenmodell, welches zur
Erzeugung der synthetischen AKTerm verwendete wurde, resultierende Windrosenfeld in
der Umgebung des Plangebietes [37]. Die synthetischen AKTerm kann Uberall dort ver-
wendet werden, wo die Windrichtungsverteilung der Windrichtungsverteilung am Ersatz-
anemometer-Standort entspricht. Dies ist flir das Umfeld des Krankenhauses gegeben.
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Gelandehohe [m]
240 260 280 300 320 340 360 380 400

Hochwert [m]
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Rechtswert [m]

Abbildung 6.2: Windrosenfeld fiir das Untersuchungsgebiet [37]
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7 Durchfiihrung der Immissionsprognose

7.1

Die Ermittlung der Schadstoffimmissionen fir die untersuchten Schadstoffe erfolgt auf der
Basis von Einzelsimulationen, bei denen die jeweils mittlere stiindliche Verkehrs- und Emis-
sionsstarke zugrunde gelegt wird. Dabei werden fir jeden der untersuchten Windrich-
tungssektoren zu 10° alle vorliegenden Windgeschwindigkeitsklassen berticksichtigt.

In einem ersten Berechnungsschritt wird fir die Einzelsimulationen das Wind- und Turbu-
lenzfeld fir die Rechengebiete errechnet. Daran schlieBt sich fur jede Einzelsimulation die
Berechnung der Immissionen der jeweiligen Schadstoffe in einer Ausbreitungsrechnung
an.

Die Jahresmittelwerte der verkehrsbedingten Zusatzbelastungen werden durch Auswer-
tung der Haufigkeiten der auftretenden Ereignisse (Kombination aus Windrichtung, Wind-
geschwindigkeit und Emissionsbedingung) mit den berechneten Schadstoffimmissionen
statistisch ermittelt. Auf diese Zusatzbelastung wird die Hintergrundbelastung addiert, so-
dass sich die Gesamtbelastung ergibt, die mit den Immissionsgrenzwerten der 39. BImSchV
und der neuen EU-Luftqualitatsrichtlinie verglichen wird.

Vorgehensweise Bildung NOz-Gesamtbelastung

Feinstaub kann in der betrachteten Raum-Zeitskala als chemisch inert angesehen werden.

Fir Stickstoffdioxid (NO,) missen jedoch bei der Bestimmung des Jahresmittelwertes ne-
ben der Quellstarke, dem Transport und der Turbulenz auch schnell ablaufende chemische
Umwandlungsprozesse berlicksichtigt werden, bei denen es zu einer teilweisen Umwand-
lung von NO in NO; kommt.

Die Emissions- und Immissionsberechnungen werden daher mit dem sich inert verhalten-
den Gasgemisch Stickoxide (NO,) durchgefiihrt. Die durch die Immissionsberechnung er-
mittelte NOy-Gesamtkonzentration wird dann anschlieBend in eine Stickstoffdioxid-Kon-
zentration umgerechnet.

Bei den aktuell vorliegenden Messwerten, sowie den zukiinftig angestrebten geringeren
Konzentrationen, zeigt der sogenannte Romberg-Ansatz mit aktualisierten Parametern fir
die Werte A, B und C geméB [39] hierfiir gute Ubereinstimmungen und soll in Abstimmung
mit dem LANUK NRW [42] daher flr die NOy nach NO, Umwandlung verwendet werden.
Dieser lautet:

[NO,] = w+ C - [NO,]
B + [NO,]
Mit:
A =28,17
B =23128
C=0,21
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7.2 Vorgehensweise Beurteilung Kurzzeitbelastungen gemaB EU-Richtli-

7.2.1

nie 2024/2881

Die Uberpriifung der Einhaltung der Kurzzeitgrenzwerte der EU-Richtlinie 2024/2881 tiber
Luftqualitat und saubere Luft flr Europa [8] erfolgt anhand eines Vergleiches der berech-
neten Immissionswerte mit Messwerten, welche Uber einen Zeitraum von 10 Jahren an
Messstationen des Hamburger Luftmessnetzes [32], des BLUES Messnetzes Bremen [33],
des BLUME Messnetzes Berlin [34], des Luftmessnetzes des LANUK NRW [31] und des
Messnetztes der HLNUG Hessen ermittelt wurden.

Kurzzeitgrenzwerte Stickstoffdioxid (NO.)

Gemal der EU-Richtlinie 2024/2881 Uiber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa [8] darf
eine stiindliche Stickstoffdioxid-Konzentration von 200 ug/m? an nicht mehr als 3 Stunden
pro Jahr Uberschritten werden. Auswertungen von Messwerten des Hamburger Luftmess-
netzes sowie der Messnetze von Bremen und des LANUV NRW der Jahre 2012 bis 2024
zeigen, dass mehr als 3 Stunden pro Jahr mit Stundemittelwerten gréBer 200 pg/m?® nur
vereinzelt erfasst wurden. Mit Ausnahme eines MesswertausreiBers wurden mehr als 3
Uberschreitungsstunden erst ab einem Jahresmittelwert von 51 pug/m? an Messstationen
in NRW und von 56 ug/m?® an Messstationen in Hamburg erreicht.

Der in Hamburg gemessene Messwertausreifer liegt bei einem Jahresmittelwert von
19,3 pg/m3 und somit nah am einzuhaltenden Grenzwert zum NO»,-Jahresmittelwert von
20 pyg/m?.

Es ist somit davon auszugehen, dass wenn der Grenzwert zum Jahresmittelwert von
20 pg/m? eingehalten wird, auch der Kurzzeitgrenzwert zum NO,-Stundenmittelwert mit
sehr hoher Wahrscheinlichkeit eingehalten wird (siehe Abbildung 7.1).
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Uberschreitungshaufigkeit des zuldssigen NO, - SMW innerhalb eines Jahres

Grenzwenwert NO,: 200 uglm3 Zulassige Uberschreitungen: 3
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Das Diagramm enthalt NO,-Stundenmittelwerte ausgewalter Stationen des LANUY sowie des Luftmessnetzes Hamburg fiir den Zeitraum 2012 bis 2022.
Kiirzel LANUV: AABU, BIEL, BONN, BORG, BOTT, CHOR,DATT, DDCS, DLOH, VACW, VBID, VDOM, VEAE, VGES, VKCL, VKTU, VLEG, VLSL, VOBM, VSCH
Luftmessnetz Hamburg: Altona-Elbhang, Billbrook, Blankensee-Baursberg, Bramfeld, Flinkenwerder West, Flinkenwerder Airbus, Flughafen, HabichtstraBe,

Hafen/Kl. Grasbrook, Kieler StraBe, Max-Brauer Allee |1, Neugraben, Sternschanze, Stresemannstrafe, Veddel, Wilhelmsburg, Willy-Brandt-StraBe
Luftmessnetz Bremen: Bremen-Hasenbiren, Verkehr 4 Cherbourger StraBe

Abbildung 7.1: Uberschreitungshdufigkeit des NO-Stundengrenzwertes in Abhdngigkeit
des gemessenen Jahresmittelwertes

Neben dem Kurzzeitgrenzwert zum NO-Stundenmittelwert wird mit der EU-Richtlinie
2024/2881 liber Luftqualitat und saubere Luft flr Europa [8] ein weiterer Kurzzeitgrenzwert
zum Tagesmittelwert der NO,-Konzentration eingefiihrt. Dieser darf eine tagliche Stick-
stoffdioxid-Konzentration von 50 ug/m? an nicht mehr als 18 Tagen iiberschreiten.

Die nachfolgende Abbildung 7.2 zeigt die Anzahl der an Messstationen des LANUV NRW,
des Hamburger Luftmessnetzes und des Messnetzes Hessen (HLNUG) gemessenen Uber-
schreitungen einer tagesmittleren NO,-Konzentration von 50 pg/m? gegeniiber dem ge-
messen NO;-Jahresmittelwert.
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Uberschreitungshaufigkeit des zuldssigen NO,-Tagesmittelwerts innerhalb eines

Jahres
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Das Diagramm enthalt NO,-TMW ausgewahlter Messstationen des Hamburger Luftmessnestzes sowie des LANUV fir den Zeitraumvon 2010 bis 2024,
Kiirzel LANUV: AABU, BIEL, BONN, BORG, BOTT, CHOR,DATT, DDCS, DMD2, DUB2, DURH, DWER, EIFE, ELAN, ELSB, EVOG, GELS, HATT, HUE2,
JACK, JHNK, KRHA, LEV2, LOER, MRGH, MSGE, NETT, NIED, RAT2, RODE, ROTH, SHW2, SOES, SOLI, STYR, UNNA, VACW, VBID, VBIH, VDBI, VDOM, VDOR,
VDUI, VEAE, VESN, VGES, VGLG, VHAM, VKCL, VKTU, VLEG, VLSL, VMGF, VMS2, VOBD, VOBM, VSGK, VWEL, WALS, WAST, WESE, WES2, WULA, DLOH,
DUBR, GRGG, INLA, KRIN, NERH, REHK, VBIS, VBOH, VBOT, VDIN, VDNS, VDSR, VEFD, VEME, VHER, VISEVMEB, VMGR, VMHA, VREB, VSCH
Luftmessnetz Hamburg: Altona-Elbhang, Billbrook, Blankenese-Baursherg, Bramfeld, Flinkenwerder Airbus, Flinkenwerder West, Flughafen, HabichtstraBe,
Hafen/Kl. Grasbrook, Kieler StraBe, Max-Brauer Allee I, Neugragen, Sternschanze, StressmannstraBe, Tatenberg, Veddel, Wilhemsburg, Willy-Brandt-Strafie
Hessen: Bad Arolsen, Bebta, Darmstadt Huegelstrasse, Darmstadt, Frankfurt Friedberger Landstrasse, Frankfurt Hoechst, Frankfurt Ost,
Frankfurt Schwanheim, Frankfurt Sindlingen, Fulda Mitte, Fulda Petersberger Strasse, Giessen Westanlage, Hanau, Heppenheim Lehrstrasse,
Kassel Fuenffensterstrasse, Kassel Mitte, Limburg Schiede, Limburg, Linden, Marburg UniversitatsstraBe, Marburg, Michelstadt,

Offebbach Untere GrenzstraBe, Raunheim, Riedstadt, Wiesbaden Ringkirche, Wiesbaden Schiersteiner Strasse, Wiesbaden Sued

Abbildung 7.2: Uberschreitungshdufigkeit des Grenzwertes zum NO,-Tagesmittelwertes in
Abhdngigkeit des gemessenen Jahresmittelwertes

Wie der Abbildung 7.2 zu entnehmen ist liegen mehr als 18 Tage mit Tagesmittelwerten
> 50 pug/m? erst ab einem Jahresmittelwert von 22 pg/m? (bezogen auf Messstationen in
Hessen) und von mehr als 28 ug/m? (bezogen auf das Hamburger Messnetz) vor.

Bei Einhaltung des Grenzwertes zum NO.-Jahresmittelwert von 20 pug/m? ist somit mit ei-
ner groBen Wahrscheinlichkeit auch von der Einhaltung des Grenzwertes zu den NO;-
Uberschreitungstagen auszugehen.
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7.2.2 Kurzzeitgrenzwert Feinstaub (PM10)

Gemal der EU-Richtlinie 2024/2881 Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa [8] darf
eine tagesmittlere Feinstaub-(PM1o)-Konzentration von 45 pg/m? an nicht mehr als 18 Ta-
gen pro Jahr iberschritten werden.

Auswertungen von Messwerten des Hamburger Luftmessnetzes sowie der Messnetze des
LANUV NRW und Hessens der Jahre 2012 bis 2024 zeigen, dass mehr als 18 Uberschrei-
tungstage in Hamburg erst ab einem Jahresmittelwert von 20,4 ug/m? erreicht wurden. An
Messstationen des LANUV NRW wurden mehr als 18 Uberschreitungstage erstmals bei
einem Jahresmittelwert von 22,7 ug/m? erreicht (siehe Abbildung 7.3).

Uberschreitungshiufigkeit des zulissigen PM,,-Tagesmittelwerts innerhalb eines Jahres
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Das Diagramm enthalt PM,-Tagesmittelwerte ausgewalter Stationen des LANUV sowie des Luftmessnetzes Hamburg fir den Zeitraum 2012 bis 2024.
Kiirzel LANUV: AABU, BIEL, BONN, BORG, BOTT, BUCH, CHOR,DATT, DDCS, DLOH, DMD2, DUBR, DUB2, DURH, DWER, EIFE, ELSB, EVOG, GRGG, HATT, HUE2,
INLA, JACK, JHNK, KREF, KRHA, KRIN, LEV2, LOER, MRGH, MSGE, NERH, NETT, NIED, NIZI, RAT2, REHK, RODE, ROTH, SHW2, SOES, SOLI, STYR, VACW, VBID,

VBIS, VBIH, VBOH, VBOT, YDIN, VDNS, VDOM, VDOR, VDSR, VDUI, VEAE, VEFD, VEME, VESN, VGES, VGLG, VHAM, VHER, VISE, VKCL, VKTU, VLEG, VLSL,
VMEB, VMGF, VMGR, VMHA, VMS2, VOBM, VREB, VSCH, VSGK, VWEL
Luftmessnetz Hamburg: Altona-Elbhang, Billbrook, Flinkenwerder West, Flughaten, HabichtstraBe, Hafen/KL. Grasbrook, Max-Brauer Allee |1, Sternschanze
StresemannstraBe, Veddel, Wilhelmsburg, Willy-Brandt-Strage
Hessen: Darmstadt HuegelstraBe, Frankfurt Friedberger Landstrasse, Frankfurt Hoechst, Frankfurt Ost, Fuerth Odenwald, Fulda Mitte, Fulda Petersberger Strasse,
Fulda Zentral, Giessen Westanlage, Hanau, Heppenheim LehrstraBe, Kassel Fuenffensterstrasse, Kassel Mitte, Kellerwald, Limburg Schiede,
Limburg, Marburg UniversitatsstraBe, Marburg, Michelstadt, Offenbach Untere Grenzstrasse, Raunheim, Riedstadt, Wiesbaden Ringkirche

Abbildung 7.3: Uberschreitungshéufigkeit des Grenzwertes zum PMio-Tagesmittelwert in
Abhdngigkeit des gemessenen PMig Jahresmittelwertes

Unterhalb des Grenzwertes zum PMqo-Jahresmittelwert von 20 pg/m? ist somit von weniger
als 18 PMyo-Uberschreitungstagen auszugehen.
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7.2.3 Kurzzeitgrenzwert Feinstaub (PM_;5)

Die EU-Richtlinie 2024/2881 Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa [8] legt weiter-
hin einen Kurzzeitgrenzwert fir Feinstaub PM,s fest. Hier darf eine tagesmittlere PM;s-
Konzentration von 25 ug/m? an nicht mehr als 18 Tagen lberschritten werden.

Uberschreitungshiufigkeit des zuldssigen PM, .-Tagesmittelwerts innerhalb eines
Jahres
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Das Diagramm enthélt téglich gemittelte Daten ausgewdéhlter Messstationen des LANUV sowie Tages- bzw. Jahreswerte der Luftmessnetze Berlin, Hamburg und Bremen
fiir den Zeitraum von 2010 bis 2024.

Stationen Hamburg: Flughafen, HabichtstraBe Kieler Strale, Sternschanze, Veddel, Wilhelmsburg
Kiirzel der LANUV-Messtationen: AABU, BIEL, CHOR, DDCS, DMD2, EIFE, ELAN, EVOG, LOER, MSGE, NIED, STYR, VESN, WULA
Stations-Nummern Berlin: 010, 032, 042,077, 085, 088, 117, 124, 143, 171,174,220
Stationen Bremen: Bremen-Hasenbiren, Bremen-Oslebshausen, Brenen-Ost, Bremerhaven HansastraBe
Hessen: Frankfurt Friedberger Landstrasse, Fuerth Odenwald, Fulda Petersberger Strasse, Fulda Zentral, Giessen Westanlage, Hanau, b n Lehrstrasse, Kassel
Fuenffensterstrasse, Kassel Mitte, Limburg Schiede, Limburg, Marburg UniversitdtsstraBe, Marburg, Michelstadt, Offenbach Untere Grenzstrasse, Raunheim, Riedstadt

Abbildung 7.4: Uberschreitungshdufigkeit des Grenzwertes zum PM;s-Tagesmittelwert in
Abhdingigkeit des gemessenen PM; s Jahresmittelwertes

Auswertungen von Messwerten der Messnetze des LANUV NRW, Bremen, Berlin, Hessen
und Hamburg der Jahre 2010 bis 2024 zeigen, dass Uberschreitungen des PM,s-Kurzzeit-
grenzwertes in der Regel erst oberhalb von einer jahresmittleren PM;s-Belastung von 10
pg/m3 zu erwarten sind. Wird also der Grenzwert zumPM;s-Jahresmittelwert eingehalten,
ist auch mit einer hohen Wahrscheinlichkeit von der Einhaltung des PM,s-Kurzzeitgrenz-
wertes auszugehen.
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8 Ergebnisse der Luftschadstoffausbreitungsberechnungen

8.1.1

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Luftschadstoffberechnungen dargestellt und mit
den ab dem Jahr 2030 geltenden verschérften Grenzwerten gemaB der Neufassung der
EU-Richtlinie 2024/2881 Uber Luftqualitdt und saubere Luft fiir Europa [8] verglichen und
beurteilt.

Die Luftschadstoffkonzentrationen wurden flachendeckend in einer bodennahen Schicht
(1,5 m Uber Geldndeoberkante) ermittelt und sind in den Anlagen 3 bis 5 jeweils fir die
beiden Untersuchungsvarianten Nullfall und Planfall dargestellt. Die Farbdarstellung wurde
hierbei jeweils so gewahlt, dass Grenzwertlberschreitungen mit roten Farbténen gekenn-
zeichnet werden. Blau eingefarbte Bereiche zeigen Konzentrationen an, die sich nur unwe-
sentlich von der angesetzten Hintergrundbelastung unterscheiden.

Darliber hinaus werden die Gesamtimmissionen fir einzelne reprasentative Immission-
sorte tabellarisch dargestellt. Die ausgewahlten Immissionsorte wurden an reprasentativen
StraBenabschnitten beziehungsweise in Bereichen mit zu erwartenden hohen Zunahmen
der Verkehrsmengen gesetzt. Die Lage der Immissionsorte kann den Anlagen 3 bis 5 ent-
nommen werden.

Luftschadstoffkonzentrationen werden gemal der EU-Richtlinien auf ganze Stellen gerun-
det. Da die berechneten Immissionen nachfolgend mit einer Nachkommastelle angegeben
werden, liegt eine Uberschreitung des Grenzwertes erst vor, wenn der berechnete Wert
mindestens 0,5 pg/m3 groBer als der Grenzwert ist.

Stickstoffdioxid (NO)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen der Jahresmittelwerte flr Stickstoffdioxid
(NOy) in einer Héhe von 1,5 m tber Grund sind in Anlage 3.1 fiir den Nullfall 2030 und in
Anlage 3.2 fur den Planfall 2030 innerhalb des Plangebiets sowie in dessen Umfeld darge-
stellt. Zusatzlich zeigt Tabelle 8.1 die modellierten NO.-Belastungen an ausgewahlten Im-
missionsorten.

Tabelle 8.1: Gegendliberstellung der berechneten Jahresmittelwerte fiir Stickstoffdioxid
(NO_) im Null- und Planfall fiir das Jahr 2030
Immissionsort Jahresmittelwert [pg/m?]
issi
Stickstoffdioxid (NO,)
Nr Beschreibun IGW Nulifall Planfall Differenz*
. ibu i z
g JMW 2030 2030
1 Paul-Ehrlich-Strale 5 20 13,9 13,9 +0,0
2 Prof.-Sauerbruch-Weg 5 20 14,6 14,6 +0,0
3 Albert-Schweitzer-Platz 3 (Kita) 20 14,7 14,7 +0,0
4 Am Huttenberg 1 (GHZ) 20 14,4 14,4 +0,0
5 Am Huttenberg 3 (Kirche) 20 14,1 14,1 +0,0
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Immissionsort Jahresmittelwert [pg/m?]
Stickstoffdioxid (NO,)
Nr Beschreibun IeW Nullfall Planfall Differenz*
' g JMw| 2030 2030
6 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 20 13,8 13,8 +0,0
7 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 20 13,7 13,7 +0,0

* Siehe auch Anlage 3.3

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zeigen sowohl fir den Nullfall 2030 als auch
fir den Planfall 2030 die mit einer jahresmittleren Konzentration von 14,7 ug/m? héchsten
NO,-Belastungen am Immissionsort 3 (Albert-Schweitzer-Platz 3). Der Grenzwert zum
NO,-Jahresmittelwert von 20 ug/m? wird somit deutlich eingehalten. Dies gilt ebenso fiir
alle Gbrigen Immissionsorte sowie fiir das gesamte Untersuchungsgebiet.

Beim Vergleich der Rechenergebnisse des Null- und des Planfalls wird deutlich, dass sich
die Immissionskonzentrationen an den Immissionsorten nicht unterscheiden (vergleiche
Tabelle 8.1). Grund hierfir ist, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den betrachteten
StraBen im Untersuchungsraum nur sehr geringfligig verandert. Durch das neue Parkhaus
P2 reduziert sich der Parksuchverkehr um maximal 113 Fahrten auf der Wilhelm-Breckow-
StraBe, entsprechend einer Abnahme um 2,1 % [9]. Auf den Ubrigen StraBenabschnitten
fallt die Reduktion entweder noch geringer aus oder es resultieren gar keine Veranderun-
gen (Dr. Ottmar-Kohler-StraB3e, Vosselstrae und der Wilhelm-Breckow-Allee nérdlich des
Besucherparkplatzes P1).

Durch das neue Parkhaus P2 werden auf dem Parkplatz P2 zusé&tzliche Stellplatzen geschaf-
fen. Hieraus resultiert eine Umverteilung der Frequentierung der Stellplatze. Dies fuhrt zu
einer Abnahme der Luftschadstoffemissionen auf der Flache des bestehenden Parkplatzes
und zu einer Erhdhung der Luftschadstoffemissionen im Bereich des neu geplanten Park-
hauses. An der Plangebietsgrenze iberwiegt aber die Abnahme der Luftschadstoffemissi-
onen gegeniiber dem Nullfall 2030, sodass auch hier die Luftschadstoffimmissionen ins-
gesamt abnehmen. Eine raumlich sehr begrenzte Zunahme der Luftschadstoffimmissionen
im Planfall 2030 wird im Bereich der Zu- und Ausfahrt des Parkplatzes P2 berechnet, da
sich auf diesem StraBBenabschnitt die Verkehrsmenge um 47 Ein- und 47 Ausfahrten durch
die zusatzlichen Stellplatze erhoht [9].

Wie die Differenzkarte in Anlage 3.3 zeigt, bewegen sich die Veranderungen der Immissi-
onskonzentration im Nahbereich der StraBen, Parkpldtze und Parkhduser durch die Pla-
nungen zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost" lediglich im
Bereich von +£0,05 pg/m3. An weiter entfernten Immissionsorten fallen die Veranderungen
dementsprechend noch niedriger aus.

Gemal der EU-Richtlinie 2024/2881 [8] darf eine stlindliche Stickstoffdioxid-Konzentration
von 200 pug/m? an nicht mehr als 3 Stunden pro Jahr und eine tagliche Stickstoffdioxid-
Konzentration von 50 pug/m? an nicht mehr als 18 Tagen pro Jahr tberschritten werden.

GemaB den in Kapitel 7.2 dargestellten Auswertungen von Messwerten ist davon auszuge-
hen, dass bei einer jahresmittleren NO,-Konzentration von 14,7 ug/m?* (Immissionsort 3)
der Kurzzeitgrenzwert zum NO;-Stundenmittelwert sicher eingehalten wird.
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Auch in Bezug auf die maximal zuldssige Anzahl an Uberschreitungstagen mit Tagesmit-
telwerten > 50 pg/m? zeigen die Auswertungen der Messergebnisse, dass bei einer maxi-
malen jahresmittleren NO,-Konzentration von 14,7 ug/m?® von einer sicheren Einhaltung
des Grenzwertes zu den NO-Uberschreitungstagen auszugehen ist.

Feinstaub (PM1o)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir Feinstaub PMqo in einer Hohe von 1,5 m
Uber Grund sind in Anlage 4.1 fiir den Nullfall 2030 und in Anlage 4.2 fiir den Planfall 2030
innerhalb des Plangebiets sowie in dessen Umfeld dargestellt. Zusatzlich zeigt Tabelle 8.2
die modellierten jahresmittleren PM1o-Belastungen an ausgewahlten Immissionsorten.

Tabelle 8.2: Gegendiberstellung der berechneten Jahresmittelwerte fiir Feinstaub PMo
im Null- und Planfall fiir das Jahr 2030
L. Jahresmittelwert [ug/m?]
Immissionsort .
Feinstaub PM1o
Nr Beschreibun IGW Nullfall Planfall Differenz*
' 9 JMw| 2030 2030
1 Paul-Ehrlich-Stral3e 5 20 12,0 12,0 +0,0
2 Prof.-Sauerbruch-Weg 5 20 12,4 12,4 +0,0
3 Albert-Schweitzer-Platz 3 (Kita) 20 12,4 12,4 +0,0
4 Am Huttenberg 1 (GHZ) 20 12,2 12,2 +0,0
5 Am Huttenberg 3 (Kirche) 20 12,1 12,1 +0,0
6 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 20 12,0 12,0 +0,0
7 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 20 11,9 11,9 +0,0

* Siehe auch Anlage 4.3

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir den Nullfall 2030 und Planfall 2030 zei-
gen, dass der Grenzwert zum Jahresmittelwert fir PM1o von 20 ug/m? an allen Immission-
sorten mit einer maximalen PM1o-Konzentration von 12,4 pg/m3 an den Immissionsorten
2 und 3 deutlich eingehalten wird. Dies gilt auch fur alle Gbrigen beurteilungsrelevanten
Bereiche des Untersuchungsgebietes.

Entsprechend der EU-Richtlinie 2024/2881 [8] darf darliber hinaus eine tagesmittlere PM1o-
Konzentration von 45 pg/m? an nicht mehr als 18 Tagen pro Jahr tiberschritten werden.

Auswertungen von Messwerten des Luftmessnetzes des LANUV NRW der Jahre 2012 bis
2023 zeigen, dass mehr als 18 Uberschreitungstage erst ab einem Jahresmittelwert von
22,7 pg/m3 erreicht wurden (siehe auch Kapitel 7.2).

Aus den Berechnungsergebnisse lasst sich somit ableiten, dass sowohl im Nullfall 2030 als
auch im Planfall 2030 die maximal zuldssige Anzahl an Uberschreitungstagen eingehalten
werden wird.
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Bezliglich der Konzentrationsentwicklungen gelten dieselben generellen Aussagen wie flr
den NO:-Jahresmittelwert (siehe Kapitel 8.1.1). Auf eine detaillierte Ergebnisbesprechung
wird daher an dieser Stelle verzichtet.

Feinstaub (PM_5)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir Feinstaub PM,5 in einer Hoéhe von 1,5 m
Uber Grund sind in Anlage 5.1 fiir den Nullfall 2030 und in Anlage 5.2 fiir den Planfall 2030
innerhalb des Plangebiets sowie in dessen Umfeld dargestellt. Zusatzlich zeigt Tabelle 8.3
die modellierten jahresmittleren PM;s-Belastungen an ausgewahlten Immissionsorten.

Tabelle 8.3: Gegentiberstellung der berechneten Jahresmittelwerte fiir Feinstaub PM,s
im Null- und Planfall fir das Jahr 2030

L. Jahresmittelwert [ug/m?]
Immissionsort .
Feinstaub PM;5
. IGW Nullfall Planfall .
Nr. Beschreibung Differenz*
JMW 2030 2030
1 Paul-Ehrlich-Stral3e 5 10 7.6 7.6 +0,0
2 Prof.-Sauerbruch-Weg 5 10 78 78 +0,0
3 Albert-Schweitzer-Platz 3 (Kita) 10 7.8 7.8 +0,0
4 Am Hittenberg 1 (GHZ) 10 7.7 7.7 +0,0
5 Am Huttenberg 3 (Kirche) 10 7.6 7.6 +0,0
6 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 10 7.6 7.6 +0,0
7 Wilhelm-Breckow-Allee 20 (Klinik)| 10 7.6 7.6 +0,0

* Siehe auch Anlage 5.3

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Nullfall 2030 und Planfall 2030 zei-
gen, dass der Grenzwert zum Jahresmittelwert fiir PMs von 10 pg/m3 an allen Immission-
sorten mit einer maximalen PM;s-Konzentration von 7,8 ug/m? an den Immissionsorte 2
und 3 deutlich eingehalten wird. Dies gilt auch fir alle Gbrigen beurteilungsrelevanten Be-
reiche des Untersuchungsgebietes.

Die EU-Richtlinie 2024/2881 [8] flihrt einen neuen Kurzzeitgrenzwert fiir Feinstaub PM;s
ein. Hierbei darf eine tagesmittlere PM,s-Konzentration von 25 ug/m? an nicht mehr als
18 Tagen Uberschritten werden.

Auswertungen von Messwerten des Luftmessnetzes NRW der Jahre 2010 bis 2022 zeigen,
dass mehr als 18 Uberschreitungstage vereinzelt schon ab einer jahresmittleren PM;s-Kon-
zentration von 10 pug/m? auftreten kdnnen. In der Regel treten mehr als 18 Uberschrei-
tungstage jedoch erst bei hoheren jahresmittleren Konzentrationen auf. Die Berechnungs-
ergebnisse zeigen somit, dass sowohl im Nullfall 2030 als auch im Planfall 2030 mit einer
Einhaltung der maximal zulassigen Anzahl an Uberschreitungstagen zu rechnen ist.
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8.1.4 Zusammenfassende Beurteilung der Ergebnisse gemaB der EU-Richt-
linie 2024/2881

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Nullfall 2030 und Planfall 2030 wei-
sen die hochsten Luftschadstoffkonzentrationen im Untersuchungsgebiet im Bereich der
Immissionsorte 2 (Prof.-Sauerbruch-Weg 5) und 3 (Albert-Schweitzer-Platz 3) aus.

An allen Immissionsorten sowie allen tibrigen beurteilungsrelevanten Bereichen im gesam-
ten Untersuchungsgebiet werden die jeweiligen Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid (NO2) und
Feinstaub (PM1o und PMy;5) zum Jahresmittelwert deutlich eingehalten.

Auch die jeweiligen Anforderungen in Bezug auf die Kurzzeitgrenzwerte zu Stunden- und
Tagesmittelwerten werden fir alles untersuchten Luftschadstoffe mit an Sicherheit gren-
zender Wahrscheinlichkeit eingehalten.

Durch die Planung kommt es aufgrund der nur sehr geringen Veranderungen der Ver-
kehrsmengen im Umfeld (Abnahmen bis maximal -2 %) zu keiner relevanten Veréanderung
der Luftschadstoffsituation an den untersuchten Immissionsorten.

Das neue Parkhaus soll soweit wie mdglich frei durchstrombar realisiert werden. Aus dem
geplanten Baukorper resultieren daher auch keine relevanten Verdnderungen des lokalen
Windfeldes, welche zu einer signifikanten Veranderung der Konzentrationsverteilungen im
Umfeld fiihren kénnten.

Zusammenfassend resultieren aus den Planungen zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum
Oberberg - Parkhaus Studost" keine relevanten Auswirkungen im Umfeld.
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9 Zusammenfassung

Am Kreiskrankenhaus Gummersbach besteht trotz zahlreicher vorhandener Stellplatze auf
zwei groBen Parkpldtzen und in zwei Parkhausern ein hoher Parksuchverkehr, der sich bis
in die angrenzenden Wohngebiete erstreckt.

Um diesen Parksuchverkehr zu reduzieren, soll auf dem bestehenden Mitarbeiter-Parkplatz
P2 Planrecht fiir den Bau eines weiteren Parkhauses mit 200 Stellplatzen geschaffen wer-
den. Hierzu wird der Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost" auf-
gestellt.

Zur Beurteilung der zu erwartenden Luftqualitdt im Plangebiet und in dessen Umfeld
wurde eine lufthygienische Untersuchung mit Luftschadstoffausbreitungsberechnungen
fur die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid (NO,) sowie Feinstaub (PM1o und PM;;5) durchge-
fuhrt.

Die Berechnungen erfolgten mit der Version 6.3 des prognostischen Windfeld- und Aus-
breitungsmodells MISKAM.

Die Kfz-bedingten Emissionen wurden auf Grundlage der aktuellen Version des Handbuchs
fir Emissionsfaktoren (HBEFA) berechnet.

Die Hintergrundbelastung im Plangebiet wurde anhand von Messwerten umliegender Hin-
tergrundmessstationen ermittelt.

Die berechneten Immissionen wurden mit den verscharften Grenzwerten der Neufassung
der EU-Richtlinie 2024/2881 Uiber Luftqualitat und saubere Luft flir Europa beurteilt.

Als Prognosejahr wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber das Jahr 2030 festgelegt.

Fur den Nullfall 2030 wurden die derzeitige Bebauungssituation, die Bebauung gemaB
rechtskraftiger Bebauungsplane im Umfeld, die Verkehrsmengen des Analysefalls sowie
Emissionsfaktoren fir das Jahr 2030 berticksichtigt.

Im Planfall 2030 wurden zusatzlich die zukinftige bauliche Situation mit Realisierung des
Parkhauses, die Verkehrsmengen des Prognose-1-Falls und ebenfalls Emissionsfaktoren
fur das Jahr 2030 angesetzt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Nullfall 2030 und den Planfall 2030
zeigen die hochsten Luftschadstoffkonzentrationen im Untersuchungsgebiet im Bereich
der Immissionsorte am Prof.-Sauerbruch-Weg 5 und am Albert-Schweitzer-Platz 3.

An allen Immissionsorten sowie in allen tbrigen beurteilungsrelevanten Bereichen des Un-
tersuchungsgebiets werden die jeweiligen Grenzwerte fir Stickstoffdioxid und Feinstaub
im Jahresmittel deutlich eingehalten.

Auch die Anforderungen an die Kurzzeitgrenzwerte fiir Stunden- und Tagesmittelwerte
werden fir alle untersuchten Luftschadstoffe mit an Sicherheit grenzender Wahrschein-
lichkeit eingehalten.

Durch die Planung kommt es aufgrund der nur sehr geringen Veranderungen der Ver-
kehrsmengen im Umfeld, mit Abnahmen bis maximal 2 %, zu keiner relevanten Verdnde-
rung der Luftschadstoffsituation an den untersuchten Immissionsorten.
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Das neue Parkhaus soll soweit wie moglich frei durchstrémbar realisiert werden. Aus dem
geplanten Baukorper resultieren daher auch keine relevanten Verdnderungen des lokalen
Windfeldes, die zu einer signifikanten Verdnderung der Konzentrationsverteilungen im

Umfeld fihren konnten.

Zusammenfassend ergeben sich aus den Planungen zum Bebauungsplan keine relevanten
Auswirkungen auf die Luftschadstoffsituation im Umfeld.
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Anlage 1.1: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Situation "Nullfall 2030" zum
Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost"
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Anlage 1.2: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Situation "Planfall 2030" zum EU-I-Z
Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost" P
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Anlage 1.3: Ubersichtslageplan mit Darstellung des MISKAM-Rechengebietes zum
Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"
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Anlage 2.1: Ubersichtslageplan mit Darstellung der StraBenabschnitte fur die
Emissionsberechnungen zum "Nullfall 2030" und "Planfall 2030" zum

Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"
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Anlage 2.2: Eingangsdaten und Ergebnisse der Emissionsberechnung fiir den "Nullfall 2030" zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Siidost" in Gummersbach

PEUTZ

DTV Anteil Anteil Stei- | Anzahl Typ Typ Typ LOS1 | LOS2 | LOS3 | LOS4 | LOS5 | PM1o | PMas | NO
ID StraBenname [Kfz/ sNfz INfz Verkehrssituation gung | Fahr- Kaltstart Kaltstart Tagesgang

24h] [%] [%] [%] | spuren | Pkw /INfz sNfz [%] [g/m-d]
1 | [01.1] Dr. Ottmar-Kohler-Strae >O 4577 1,7 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,254 | 0,085 | 1,024
2 | [01.2] Dr. Ottmar-Kohler-StraBe >W 4577 17 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,365 | 0,129 | 0,675
3 | [02.1] Alexander-Fleming-StraBe >N 994 08 9,8 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,059 | 0,020 | 0,130
4 | [02.2] Alexander-Fleming-StraBe >S 994 0,8 9,8 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,052 | 0,017 | 0,181
5 | [03.1] Albert-Schweitzer-Strae >0 4844 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 | -1,3 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 73 92,7 0,0 0,0 0,0 0334 | 0,117 | 0,783
6 | [03.2] Albert-Schweitzer-StraBe >W 4844 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +1,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 73 92,7 0,0 0,0 0,0 0,283 | 0,096 | 0953
7 | [04.1] Paul-Ehrlich-Strale >N 415 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 +4,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,022 | 0,007 | 0,102
8 | [04.2] Paul-Ehrlich-StralBe >S 415 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -4,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,035 | 0,012 | 0,049
9 | [05.1] VosselstralBe >N 3714 3,2 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +8,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 10,3 89,7 0,0 0,0 0,0 0,214 | 0,066 | 1,217
10 | [05.2] VosselstraBe >S 3714 3,2 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 -8,5 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 10,3 89,7 0,0 0,0 0,0 0,488 | 0,177 | 0,479
11 | [06.1] Am Hittenberg >O 555 0,0 9,9 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,031 0,011 0,070
12 | [06.2] Am Hittenberg >W 555 0,0 9,9 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,028 | 0,010 | 0,094
13 | [07.1] Wilhelm-Breckow-Allee >NO 2935 3,8 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 +7,9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,171 0,053 | 1,002
14 | [07.2] Wilhelm-Breckow-Allee >SW 2935 3,8 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -7.9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,400 | 0,145 | 0,380
15 | [08.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 2720 41 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +8,8 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,160 | 0,049 | 0,947
16 | [08.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 2720 41 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -9,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,378 | 0,137 | 0,353
17 | [09.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 2202 5.1 94 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +8,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 33,7 | 66,3 0,0 0,0 0,0 0,132 | 0,041 | 0,812
18 | [09.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 2202 5.1 94 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -89 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 33,7 | 66,3 0,0 0,0 0,0 0,317 | 0,115 | 0,283
19 | [10.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 1978 5,6 9,3 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,8 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 550 | 45,0 0,0 0,0 0,0 0,176 | 0,063 | 0,310
20 | [10.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 1978 5,6 9,3 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 550 | 450 0,0 0,0 0,0 0,117 | 0,039 | 0,541
21 | [11.1] Kreisverkehr 6397 2,3 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0496 | 0,176 | 0,993
22 | [11.2] Kreisverkehr 6239 2,5 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +0,4 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0,389 | 0,135 | 1,197
23 | [11.3] Kreisverkehr 5995 2,6 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0345 | 0,117 | 1,332
24 | [11.4] Kreisverkehr 5506 2,9 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | 0,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,353 | 0,123 | 1,030
25 | [12.1] Einfahrt Besucherparkplatz P1 885 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | +6,0 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,039 | 0,014 | 0,200
26 | [12.2] Ausfahrt Besucherparkplatz P1 885 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | -46 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,058 | 0,023 | 0,131
27 | [13.1] Einfahrt Mitarbeiterparkplatz P2 372 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | -3,6 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,021 | 0,008 | 0,056
28 | [13.2] Ausfahrt Mitarbeiterparkplatz P2 372 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | IO | 30 | +57 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,016 | 0,006 | 0,083
29 | [14.1] Einfahrt Besucherparkhaus P3 352 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | +4,7 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,015 | 0,006 | 0,075
30 | [14.2] Ausfahrt Besucherparkhaus P3 352 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 +7,2 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,015 | 0,006 | 0,080
31 | [15.1] Einfahrt GHZ P4 307 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 -5,9 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,025 | 0,010 | 0,044
32 | [15.2] Ausfahrt GHZ P4 307 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 +6,0 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,013 | 0,005 | 0,070
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Anlage 2.3: Eingangsdaten und Ergebnisse der Emissionsberechnung fiir den "Planfall 2030" zum Bebauungsplan Nr. 328 “Klinikum Oberberg - Parkhaus Siidost" in Gummersbach

PEUTZ

DTV Anteil Anteil Stei- | Anzahl Typ Typ Typ LOS1 | LOS2 | LOS3 | LOS4 | LOS5 | PM1o | PMas | NO
ID StraBenname [Kfz/ sNfz INfz Verkehrssituation gung | Fahr- Kaltstart Kaltstart Tagesgang

24h] [%] [%] [%] | spuren | Pkw /INfz sNfz [%] [g/m-d]
1 | [01.1] Dr. Ottmar-Kohler-Strae >O 4577 1,7 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,254 | 0,085 | 1,024
2 | [01.2] Dr. Ottmar-Kohler-StraBe >W 4577 17 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,365 | 0,129 | 0,675
3 | [02.1] Alexander-Fleming-StraBe >N 983 08 9,8 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,058 | 0,020 | 0,128
4 | [02.2] Alexander-Fleming-StraBe >S 983 0,8 9,8 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,051 | 0,017 | 0,179
5 | [03.1] Albert-Schweitzer-Strae >0 4813 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 | -1,3 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 73 92,7 0,0 0,0 0,0 0332 | 0,116 | 0,778
6 | [03.2] Albert-Schweitzer-StraBe >W 4813 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +1,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 73 92,7 0,0 0,0 0,0 0,281 | 0,096 | 0,946
7 | [04.1] Paul-Ehrlich-Strale >N 403 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 +4,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,021 0,007 | 0,097
8 | [04.2] Paul-Ehrlich-StralBe >S 403 1,6 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -4,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,034 | 0,012 | 0,048
9 | [05.1] VosselstralBe >N 3714 3,2 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +8,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 10,3 89,7 0,0 0,0 0,0 0,214 | 0,066 | 1,217
10 | [05.2] VosselstraBe >S 3714 3,2 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 -8,5 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 10,3 89,7 0,0 0,0 0,0 0,488 | 0,177 | 0,479
11 | [06.1] Am Hittenberg >O 555 0,0 9,9 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,031 0,011 0,070
12 | [06.2] Am Hittenberg >W 555 0,0 9,9 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,028 | 0,010 | 0,094
13 | [07.1] Wilhelm-Breckow-Allee >NO 2903 3,8 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 +7,9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,169 | 0,052 | 0,989
14 | [07.2] Wilhelm-Breckow-Allee >SW 2903 3,8 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -7.9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,395 | 0,143 | 0,375
15 | [08.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 2663 42 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 +8,8 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,157 | 0,048 | 0,933
16 | [08.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 2663 42 9,5 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | 10 | 50 -9,6 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 14,2 85,8 0,0 0,0 0,0 0,372 | 0,135 | 0,346
17 | [09.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 2173 5.1 94 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +8,7 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 44,1 55,9 0,0 0,0 0,0 0,130 | 0,040 | 0,800
18 | [09.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 2173 5.1 94 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -89 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 44,1 55,9 0,0 0,0 0,0 0,309 | 0,112 | 0,276
19 | [10.1] Wilhelm-Breckow-Allee >N 1978 5.6 9,3 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,8 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 550 | 450 0,0 0,0 0,0 0,176 | 0,063 | 0,310
20 | [10.2] Wilhelm-Breckow-Allee >S 1978 5.6 9,3 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,9 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak | 550 | 450 0,0 0,0 0,0 0,117 | 0,039 | 0,541
21 | [11.1] Kreisverkehr 6358 2,3 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | -2,2 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0492 | 0,175 | 0,987
22 | [11.2] Kreisverkehr 6212 2,5 9,7 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +0,4 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0,387 | 0,134 | 1,191
23 | [11.3] Kreisverkehr 5968 2,6 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | +2,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 5.2 94,8 0,0 0,0 0,0 0343 | 0,116 | 1,325
24 | [11.4] Kreisverkehr 5478 2,9 9,6 Agglomeration | HauptverkehrsstraBe | IO | 50 | 0,0 1 radial D_AvgHBEFA | doublepeak 7.3 92,7 0,0 0,0 0,0 0,351 | 0,122 | 1,025
25 | [12.1] Einfahrt Besucherparkplatz P1 885 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | +6,0 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,039 | 0,014 | 0,200
26 | [12.2] Ausfahrt Besucherparkplatz P1 885 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | -46 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,058 | 0,023 | 0,131
27 | [13.1] Einfahrt Mitarbeiterparkplatz P2 419 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | -3,6 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,023 | 0,009 | 0,063
28 | [13.2] Ausfahrt Mitarbeiterparkplatz P2 419 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | IO | 30 | +57 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,018 | 0,007 | 0,094
29 | [14.1] Einfahrt Besucherparkhaus P3 352 0,0 0,0 Agglomeration | ErschlieBungsstraBe | 10 | 30 | +4,7 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,015 | 0,006 | 0,075
30 | [14.2] Ausfahrt Besucherparkhaus P3 352 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 +7,2 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,015 | 0,006 | 0,080
31 | [15.1] Einfahrt GHZ P4 307 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 -5,9 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,025 | 0,010 | 0,044
32 | [15.2] Ausfahrt GHZ P4 307 0,0 0,0 Agglomeration ErschlieBungsstraBe IO | 30 +6,0 1 commercial | D_AvgHBEFA | doublepeak | 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,013 | 0,005 | 0,070
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Anlage 3.1: Stickstoffdioxid (NO,) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den
"Nullfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost"
mit einer Hintergrundbelastung von 13,4 ug/m? - Grenzwert 20 pg/m?
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Anlage 3.2: Stickstoffdioxid (NO,) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den
"Planfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stidost"
mit einer Hintergrundbelastung von 13,4 ug/m? - Grenzwert 20 pg/m?

,,.
= nranll

\:“u ‘.Hl.ll-‘-—-
.-i"'"--—. AR

ey
/ 5

Livy

L
/]

S~
N@I{ﬁi
o

\

S
%

I'E/rg,

<

g > 66
[ RS0 AN

0}.~A N AN

{7

Q

Fopal A
@W AN

LT~ <3 Fg
!" ISy SN L

A ,', ,"él,i, =S ¥
i N

\\..<—7——~.'.

..tf —71/,7— §

®

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 """,4"‘"----
gru g i [ (sw) izenz Deu i } % s

ST

]

Wiiagy
323

7

Ty
5

AT

=

T

.nmn‘n

Jahresmittelwert
Stickstoffdioxid
in ug/m’

U <= 135
N 13,5 < <= 14.0
=9 14,0 < <= 15,0

15.0 < <=16.0
[] 160 </ <= 17.0
17.0 < <=18.0
18.0 < <= 20.0
20.0 < <= 204
204 < <= 250
25.0 <
Legende
Gebaude
Al ] Bestand
E225 Parkflachen
A Immissionsort
O mit Nr.
D Plangebiet

MaBstab 1:4000

0_20 40 80 120 160
m

F11013-1 » 04.08.2026 * Anlage 3.2



Anlage 3.3: Anderung des Jahresmittelwertes von Stickstoffdioxid (NO,)
zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"

(Planfall 2030 minus Nullfall 2030)
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Anlage 4.1: Feinstaub (PM,,) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den
"Nullfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"

mit einer Hintergrundbelastung von 11,8 ug/m? - Grenzwert 20 pg/m?
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Anlage 4.2: Feinstaub (PM,,) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den
"Planfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Studost"

mit einer Hintergrundbelastung von 11,8 ug/m? - Grenzwert 20 pg/m?
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Anlage 4.3: Anderung des Jahresmittelwertes von Feinstaub (PM;)
zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"

(Planfall 2030 minus Nullfall 2030)

,
Y

A

(Y

Livy

o
.
N

4 Ofstiage,
=N

P
\hlo

%
.%?’
Q

7
iy
A\

cl(ej-S“'Bq \‘
CE
Q ) ¢¢ = A
255 S RILLILLLLT
74 N

G
X
Aggerenergie™’
A LS
‘7/ o
1o

Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte (sw) - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0

]

I o A iaar ) L7

AT

> \
g iSis =
(Sl ,
O i ;
] s = - And d
] E|= S\ “ ﬂ‘ | Jnherun%t |es rt
e\ \ OV o [ A ahresmittelwertes
= e i g ) 3
oA S ) B o
LNy ﬁ&[i’é‘ SO QA iy | oo
Ui ‘. y [II[./ " ) L] /4 H 0.06 < <= 0.07
=N L . =3
e l » /78 ’Ws 0.05 < <= 006
\" o S 0.04 < <= 005
‘ § 003 <l |<= 004

Ztimp,
]
=

=
Salep) = a 0.02 < <= 0.03
& 0.01 < <= 002

=

0.00 < <= 0.01
-0.01 < <= 0.00
-0.02 < <= -0.01
-0.03 < <= -0.02
9 -0.04< <= -0.03
-0.05 < <= -0.04
-0.06 < <= -0.05
-0.07 < <= -0.06
<= -0.07

.
L= Legende

B2 Parkflachen

A O Immissionsort
mit Nr.

D Plangebiet

A

MafBstab 1:4000

020 40 80 120 160
I TN

F 11013-1 » 04.08.2026 * Anlage 4.3



Anlage 5.1: Feinstaub (PM, 5) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den

"Nullfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"
mit einer Hintergrundbelastung von 7,5 ug/m? - Grenzwert 10 ug/m?
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Anlage 5.2: Feinstaub (PM, 5) Gesamtbelastung (Jahresmittelwert h = 1,5 m) fir den
"Planfall 2030" zum B-Plan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Studost"

mit einer Hintergrundbelastung von 7,5 ug/m? - Grenzwert 10 ug/m?
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Anlage 5.3: Anderung des Jahresmittelwertes von Feinstaub (PM, 5)
zum Bebauungsplan Nr. 328 "Klinikum Oberberg - Parkhaus Stdost"
(Planfall 2030 minus Nullfall 2030)
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